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Conditions dõutilisation 
Atmo  Nouvelle -Aquitaine fait partie du dispositif français de surveillance et d'information sur la qualité 

de l'air. Sa mission s'exerce dans le cadre de la loi sur l'air du 30 décembre 1996 et de ses décrets 

d'application.  

À ce titre et compte tenu de ses statuts, Atmo Nouvelle-Aquitaine est garant de la transparence de l'information 

sur les résultats de ces travaux selon les règles suivantes :  

 

 Atmo Nouvelle-Aquitaine est libre de leur diffusion selon les modalités de son choix : document 

papier, communiqué, résumé dans ses publications, mise en ligne sur son site internet (www.atmo-

nouvelleaquitaine.org)  

 Les données contenues dans ce rapport restent la propriété d'Atmo Nouvelle -Aquitaine. En cas de 

modification de ce rapport, seul le client sera informé d' une nouvelle version. Tout autre destinataire 

de ce rapport devra s'assurer de la version à jour sur le site Internet de l'association.  

 En cas d'évolution de normes utilisées pour la mesure des paramètres entrant dans le champ 

d'accréditation d'Atmo Nouve lle-Aquitaine, nous nous engageons à être conforme à ces normes 

dans un délai de 6 mois à partir de leur date de parution  

 Toute utilisation de ce document doit faire référence à Atmo Nouvelle -Aquitaine et au titre complet 

du rapport.  

 

Atmo Nouvelle -Aquitaine ne peut en aucune façon être tenu responsable des interprétations, travaux 

intellectuels, publications diverses résultant de ses travaux pour lesquels l'association n'aurait pas donné 

d'accord préalable. Dans ce rapport, les incertitudes de mesures ne sont pas prises en compte lors de 

comparaison à un seuil réglementaire 

 

En cas de remarques sur les informations ou leurs conditions d'utilisation, prenez contact avec Atmo Nouvelle-

Aquitaine :  

 depuis le formulaire de contact  de notre site Web 

 par mail : contact@atmo-na.org 

 par téléphone : 09 84 200 100  

 

Validation numérique du rapport, le   

https://www.atmo-nouvelleaquitaine.org/contact
mailto:contact@atmo-na.org
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Lexique  
Polluants  

  

 C6H6      benzène 

 COV      composés organiques volatils 

  

Unités de mesure  

 µg    microgramme (= 1 millionième de gramme = 10-6 g) 

 m3    Mètre cube 

  

Abréviations  

 OMS/WHO  Organisation Mondiale pour la Santé / World Health Organization  

 INERIS   Institut National de lõEnvironnement industriel et des RISques 

 CEREMA   Centre dõ®tudes et dõexpertise sur les risques, lõenvironnement, la mobilité et 

lõam®nagement 

 AMS Avec Mesures Supplémentaires 

 AME Avec Mesures Existantes 
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Résumé 
 

Dans le cadre de lõactualisation de lõ®tude dõimpact sur la RN141 ð Chasseneuil ð Roumazières, Atmo Nouvelle-

Aquitaine est sollicité pour mettre à jour l e volet air. Pour cela Atmo Nouvelle-Aquitaine a réalisé des 

modélisations afin dõestimer lõ®volution de la qualit® de lõair en fonction des diff®rents scenarii.  

 

Une précédente étude a été réalisée en 2021 par Atmo Nouvelle-Aquitaine. Cette précédente étude présente 

des résultats de modélisation qui diffèrent de ce qui est présenté dans ce document. En effet, de nombreux 

paramètres ont été actualisés comme ; lõinventaire des émissions, les émissions du cadastre datent désormais 

de 2018 et non de 2016 ; le trafic routier a lui aussi été mis à jour. Les émissions sont désormais calculées avec 

un parc actualisé en 2022 contre 2020 pour lõancienne ®tude. Lõactualisation des parcs et les années de 

simulations plus récentes induisent des émissions plus faibles. De plus pour cette étude le scénario étudié est 

le sc®nario AMS, contre AME pour lõ®tude de 2021 cette différence de scénario induit aussi des émissions moins 

impor tantes qui pourrai ent justifier des concentrations inférieures entre les deux rapports.  

 

La modélisation des différents scenarii, dans le cadre de lõ®tude dõimpact de lõam®nagement de la RN141, a ®t® 

effectuée suivant les caractéristiques suivantes :  

 

 2022 en situation de référence  : situation actuelle, sans aménagement  

 2028, 2048 en situation de référence  : absence du tronçon projet  en 2x2 voies de Roumazières à 

Chasseneuil-sur-Bonnieure mais présence du tronçon allant de Roumazières à Exideuil 

 2028, 2048 en situation de projet  : évolution du tronçon  en 2x2 voies jusquõ¨ Chasseneuil-sur-

Bonnieure 

 

Les modélisations de la dispersion de la pollution atmosphérique permettent de mettre en avant les points 

suivants : 

 

 Pour lõensemble des polluants ®tudi®s, une baisse de la concentration en polluant est constatée le 

long du tracé déjà existant si le projet de la mise en 2x2 voies est réalisé.  

 Il y a un transfert de concentrations de polluants du tracé actuel au nouveau tracé en 2x2 voies.  

 

Les résultats ont montré que la mise en circulation à 2x2 voies du tronçon entre Chasseneuil et Roumazières 

permet de limiter lõexposition des populations ¨ des concentrations de polluants. En effet, lõIPP est un 

indice qui couple les concentrations dõun polluant typique du trafic routier (NO 2) et les habitants exposés aux 

différentes concentrations. Les résultats présentent donc une amélioration lorsque le nouveau tronçon à 

2x2 voies est mis en circulation  et cela pour toutes les années de simulation.  
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1. Introduction et contexte  
 

Dans le cadre de lõactualisation de lõ®tude dõimpact sur la RN141 ð Chasseneuil ð Roumazière s, Atmo  

Nouvelle -Aquitaine est sollicité pour mettre à jour le volet air. Pour cela Atmo Nouvelle -Aquitaine a 

r®alis® des mod®lisations afin dõestimer lõ®volution de la qualit® de lõair en fonction des diff®rents 

scenarii. Le contenu du rapport a été fait en suiv ant la «  Note technique du 22 février 2019 relative à la 

prise en compte des effets sur la sant® de la pollution de lõair dans les ®tudes dõimpact des 

infrastructures routières  » [0] et du Guide méthodologique sur le volet « air et santé » des études 

dõimpact routières [1].  

 

La RN141 est une route fortement fréquentée qui se situe entre Limoges et Angoulême. La mise en place dõun 

axe à 2x2 voies entre Chasseneuil et Roumazières permettrait de fluidifier le trafic. Cette étude présentera 

lõimpact de la mise en 2x2 voies de la section entre Chasseneuil et Roumazières sur la qualit® de lõair. Pour cela, 

les émissions du trafic routier ont été calculées via le logiciel Circulõair d®veloppé par Atmo Grand-Est basé sur 

la méthodologie COPERT 5.3, couplé au parc prospectif et roulant  : IFFSTAR 2022 S2 ð AMS, comme sollicité 

par la DREAL. Les trafics utilisés ont été communiqués par « Atlantique Transport » et apr¯s calcul dõ®mission, 

les résultats ont été introduit s dans le modèle développé pour cette étude.  

 

Les r®sultats des calculs dõ®missions routi¯res sont présentés dans le rapport pour les polluants suivants : 

Oxydes dõazote (NOx), particules grossières et fines (PM10 et PM2,5), monoxyde dõazote (CO), compos®s 

organiques volatils non méthanique (COVNM), benzène (C6H6), dioxyde de soufre (SO2), arsenic, nickel, 

benzo[a]pyr¯ne. Les ®missions dõorigine industrielles sont pr®sent®es sous forme de cartographie ¨ la section 

4.2.2. 

 
Les résultats de modélisation sont des cartographies de concentration des polluants suivants : dioxyde dõazote 

NO2, PM10, PM2,5 et benzène. Des statistiques de comparaisons seront faites entre les r®sultats dõune m°me 

ann®e. Cõest-à-dire que les résultats du scénario projet seront comparés à ceux du scénario de référence et 

cela par année. Il y a donc 6 cartes de comparaison 3 pour 2028 et 3 pour 2048. Les 3 cartes correspondent au 

3 polluants étudiés (NO2, PM10 et PM2,5).  

 

Enfin, lõanalyse de lõIPP conclura cette ®tude. LõIPP est une analyse de la concentration en NO2 couplée à la 

population pr®sente dans la zone dõ®tude. Les statistiques de lõIPP permettent de mettre en exergue lõimpact 

du scénario projet.  
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1. Polluants étudiés et valeurs 

réglementaires  

1.1. Oxydes dõazote (NOx) 

Origines  

Les oxydes dõazote d®signent principalement le monoxyde dõazote (NO) et le dioxyde dõazote (NO2). Le NO se 

forme lors de r®actions de combustion ¨ haute temp®rature, par combinaison du diazote et de lõoxyg¯ne 

atmosph®rique. Il est ensuite oxyd® en dioxyde dõazote (NO2). Les sources principales sont le transport routier, 

lõindustrie et le résidentiel-tertiaire.  

 
Figure 1 : R®partition des ®missions dõoxydes dõazote sur le d®partement de la Charente, Icare v3.2.3 Atmo Nouvelle-Aquitaine 2018  

 

Dans le département de la Charente, comme souvent ailleurs, la majeure partie des émissions de NOx provient 

du secteur routier (57%).  

 

Effets sur la santé  

Le NO2 est un gaz irritant pour les bronches. Chez les asthmatiques, il augmente la fréquence et la gravité des 

crises. Chez lõenfant, il favorise les infections pulmonaires. 

 

Effets sur lõenvironnement  

Le NO2 participe aux ph®nom¯nes des pluies acides, ¨ la formation de lõozone troposph®rique, dont il est lõun 

des pr®curseurs, ¨ lõatteinte de la couche dõozone stratosph®rique et ¨ lõeffet de serre. 

 

Réglementation  

 

Valeurs limites pour la 

protection de la santé 

humaine  

200 Ȋg/m3 (en moyenne horaire) à ne pas dépasser plus de 18h par an 

40 Ȋg/m3 en moyenne annuelle 

Seuil dõinformation et de 

recommandations  
200 Ȋg/m3 en moyenne horaire 

Seuil dõalerte 400 Ȋg/m3 en moyenne horaire (dépassé pendant 3h consécutives) 

Tableau 1 : Valeurs réglementaires applicables au NO2 (Directive 2008 50 CE) 
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1.2. Particules fines (PM 10, PM2,5) 

Les particules fines en suspension dans lõair ont différentes tailles. Elles peuvent appartenir à la classe des PM10 

dans le cas où le diamètre est inférieur à 10 µm ou à la classe des PM2,5 sõil est inf®rieur ¨ 2,5 µm. À noter que 

les PM2,5 sont comptabilisées au sein de la classe PM10. En effet, le diamètre des PM2,5, remplit également la 

condition dõ°tre inf®rieur ¨ 10 µm.  

 
Figure 2 : Répartition des émissions de particules sur le département de la Charente, Icare v3.2.3 Atmo Nouvelle-Aquitaine 2018  

 

Origines  

Les sources de particules ou « aérosols é sont nombreuses et vari®es dõautant quõil existe diff®rents processus 

de formation. Les méthodes de classification des sources sont basées sur les origines (anthropiques, marine, 

biogéniques, volcaniques) ou sur les modes de formation. Deux types dõa®rosols peuvent aussi °tre distingu®s : 

 Les aérosols primaires :  émis directement dans lõatmosph¯re sous forme solide ou liquide. Les 

particules li®es ¨ lõactivit® humaine proviennent majoritairement de la combustion de combustibles 

(chauffage des particuliers principalement biomasseê), du transport automobile (®chappement, usure, 

frottementsê) ainsi que les activit®s agricoles (labourage des terresê) et industrielles tr¯s diverses 

(fonderies, verreries, silos céréaliers, incin®ration, exploitation de carri¯res, BTPê). Leur taille et leur 

composition sont très variables. 

 Les aérosols secondaires : directement form®s dans lõatmosph¯re par des processus de transformation 

des gaz en particules par exemple sulfates dõammonium (transformation du dioxyde de soufre) et 

nitrates dõammonium. La majorit® des particules organiques sont des a®rosols secondaires. 

Dans le d®partement de la Charente, les sources dõ®missions de PM10 et PM2,5 sont réparties entre les secteurs 

résidentiel/terti aire (31% et 59 %), industriel (12% et 6%), et agricole (47% et 21%). Le secteur routier ne 

représente que 9% et 12% des émissions de PM10 et PM2,5 respectivement ¨ lõ®chelle du d®partement. 
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Effets sur la santé  

Selon leur taille (granulométrie), les particules p®n¯trent plus ou moins profond®ment dans lõarbre pulmonaire. 

Les particules les plus fines peuvent, à des concentrations relativement basses, irriter les voies respiratoires 

inférieures et altérer la fonction respiratoire dans son ensemble. Certaines particules ont des propriétés 

mutagènes et cancérigènes. 

 

Effets sur lõenvironnement 

Les effets de salissure des b©timents et des monuments sont les atteintes ¨ lõenvironnement les plus ®videntes. 

 

Réglementation  

Tableau 2 : Valeurs réglementaires applicables aux PM10 et PM2,5 (Directive 2008 50 CE) 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Valeurs limites pour 

la protection de l a 

santé humaine  

PM10 

50 Ȋg/m3 (en moyenne journalière) à ne pas dépasser plus de 35 jours par 

an 

40 Ȋg/m3 en moyenne annuelle 

PM2,5 25 Ȋg/m3 en moyenne annuelle 

Valeur  cible  pour la 

protection de la santé 

humaine  

PM2,5 20 Ȋg/m3 en moyenne annuelle 

Objectif qualité pour 

la protection de la 

santé humaine  

PM2,5 10 Ȋg/m3 en moyenne annuelle 

Seuil dõinformation 

et de 

recommandations  

PM10 50 Ȋg/m3 en moyenne journalière 

Seuil dõalerte PM10 80 Ȋg/m3 en moyenne journalière 
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2. Mesures 
2.1. Zone dõ®tude et dispositif de mesure 
 

2.1.1. Niveau dõ®tude 
 

Diff®rents niveaux dõ®tude existent et d®terminent certains crit¯res dõanalyses. La quantit® de population 

expos®e dans la zone dõ®tude est dõenviron 700 habitants. La surface de la zone dõ®tude est de 12 km▬. La 

densit® dõhabitant dont lõunit® est habitant/km▬ de la zone dõ®tude est dõenviron 58 habitant s/km² . Le 

maximum de trafic sur les tronçons est de 14 000 v®hicules/jour, donc dõapr¯s le tableau suivant, le « Guide 

méthodologique sur le volet «  air et santé é des ®tudes dõimpact routi¯re » [1] le niveau de lõ®tude est II. 

 

 
Tableau 3 : Détermination niveaux étude [1] 

Une ®tude de niveau II implique lõanalyse de certains points tels que : 

 Une identification sous forme de carte, des principales sources dõ®missions sur la zone dõ®tude 

 Bibliographie sur les effets sanitaires de la pollution automobile sur les populations 

 Quantification par des mesures in situ  

 Etude des polluants suivants : NOx, PM10, PM2,5, CO, COVNM, benzène, SO2, Arsenic, Nickel et 

benzo[a]pyrène 

 Estimation des concentrations NO2, PM10 et PM2,5 

 Localisation des populations, des établissements vulnérables et décompte de la population générale 

sur lõensemble de la zone dõ®tude.  

 Evolution de lõexposition de la population ¨ la pollution 

 Recensement des projets « existant ou approuvés é au titre de lõarticle R.122-5 II 5° e) du code de 

lõenvironnement. Ce texte de loi est disponible dans la section annexes et les projets listées en 

section Erreur ! Source du renvoi introuvable. . 

 

2.1.1. Zone dõ®tude 

Dõapr¯s le guide m®thodologique du CEREMA sur le volet è Air et Santé » des études dõimpact routi¯res (2019) 

[1], lõ®tendue de la zone sur laquelle porte le volet è air et santé é de lõ®tude dõimpact correspond ¨ lõensemble 

de la zone o½ la qualit® de lõair risque dõ°tre impact®e par le projet. Elle est ®tablie grâce à la définition du 

r®seau dõ®tude et des bandes dõ®tudes appel®e è zone dõ®tude ».  

Cette étude se porte sur le tracé reliant Chasseneuil à Roumazières. Il est donc forcément compris dans le 

domaine dõ®tude. A ce dernier sõajoute la portion de tron­on allant de Roumazi¯res ¨ Exideuil, en effet dõapr¯s 
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les conditions présentées au paragraphe 2.1.1 les tronçons des projets « existant ou approuvés » sont à prendre 

en compte dans le domaine dõ®tude.  

Le domaine pris en compte pour la mod®lisation sõ®tend sur une zone plus importante que la route nationale 

RN141. N®anmoins le calcul dõIPP ainsi que lõ®tude des variations de concentrations se font selon une zone 

dõ®tude. Cette zone dõ®tude est ®tablie selon le è Guide méthodologique sur le volet «  air et santé » des études 

dõimpact routière é [1] cõest-à-dire en fonction  du trafic. Le TMJA (Trafic Moyen Journalier Annuel) est 

lõindicateur qui permet dõ®valuer le trafic. La zone dõ®tude est donc ®tablie selon le tableau suivant, où T 

représente le TMJA. 

 

TMJA ¨ lõhorizon 

dõ®tude le plus 

lointain, en veh/j  

Largeur minimale de la bande dõ®tude, en m¯tres, centr®e sur lõaxe de la voie. 

T> 50 000 600 

25 000 < T < 50 000 400 

10 000< T < 25 000 300 

T < 10 000 200 
Tableau 4 : Critères permettant de d®finir la largeur minimale de la bande dõ®tude (Source : CEREMA [1]) 

La figure suivante pr®sente lõensemble des routes utilis®es pour la mod®lisation. Le domaine de mod®lisation 

est une zone finie o½ se situe le r®seau dõ®tude ici en rouge. Le domaine de modélisation est plus grand que 

celui de la zone dõ®tude. En effet, la m®t®o peut d®placer les concentrations et donc les routes à proximité 

peuvent influer sur l es concentrations de la  zone dõ®tude.  

Les tronçons orange sont des routes possédant un trafic communiqué par le CEREMA, leurs trafics varient de 

moins de 10% entre les diff®rents scenarii ce qui justifie quõils ne font donc pas partis de la zone dõ®tude, mais 

apportent de la justesse au calcul de mod®lisation. Lõensemble des tron­ons poss®dant un trafic supérieur à 

5000 véhicules par jour (veh/j) ET qui possèdent une variation de +/ - 10% sont compris dans la zone dõ®tude 

(en bleu sur la figure suivante). Les trafics des tron­ons dans cette zone dõ®tude sont transmis par Atlantic 

Transport. En vert, sont représentés les tronçons de plus de 5000 veh/j qui ne varient pas de +/- 10% et qui ne 

sont donc pas compris dans la zone dõ®tude. De ce fait, il nõy a aucun tron­on dont le trafic est inf®rieur ¨ 5000 

veh/j et dont la variation absolue de trafic entre le sc®nario au fil de lõeau et le sc®nario de r®f®rence au m°me 

horizon est supérieure à 500 veh/j, en positif ou en négatif. La variation de trafic sur les tronçons a été 

communiquée par Atlantic Transport.  

 
Figure 3 : Trafics situés dans la zone de modélisation 

Á Zoom sur la zone dõ®tude : 
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Les directives du guide m®thodologique du CEREMA ont permis de d®terminer la zone dõ®tude, pour cela il a 

été nécessaire de déminer les classes de TMJA selon le tableau précédent. (Source : CEREMA [1]).  

 

 
Figure 4 : Trafics situ®s dans le domaine dõ®tude 

 La figure 4 présente la spatialisation des trafics, le maximum des trafics ne dépasse pas 25 000 de 

TMJA donc seuls deux classes sont pr®sent®es. Lorsque le tron­on est jaune, la bande dõ®tude est de 

300 mètres centr®s sur lõaxe et lorsquõil est rouge elle est de 200 m¯tres.  

 Aux bâtiments sont affectés une population, il est donc possible de calculer les populations exposées 

aux différentes concentrations de polluants. Pour cela, la base de données Majic est utilisée : 

 Base de données Majic 

Cette base de données permettant la spatialisation de la population, est mise à disposition des AASQA depuis 

2015 [3]. Via cette base de donn®es, il est possible de connaitre le nombre moyen dõhabitants dõun b©timent, 

les bâtiments ®tudi®s sont donc des b©timents dõhabitation.  

 

 Ces informations permettent de calculer le nombre de personnes exposées aux valeurs limites des 

polluants. Une analyse spatiale avec les donn®es OpenStreetMap a permis dõidentifier quõaucun 

établissement vulnérable se trouv e dans la zone dõ®tude. Les bâtiments recevant des populations 

vuln®rables sont, dõapr¯s le guide [1] :  

Á Les établissements accueillant des enfants : maternités, crèches, écoles maternelles et élémentaires, 

établissement accueillant des enfants handicap®sê 

Á Les établissements accueillant des personnes âgées : maisons de retraitesê 

Á Les hôpitaux  

 Le tronçon Roumazières-Exideuil est compris dans la zone dõ®tude dõapr¯s lõarticle R122-5 

paragraphe II e (texte disponible en annexe) 

 

 

La Figure 5 présente le tracé de la mise en 2x2 voies de la RN141 ainsi que la localisation des points de mesure. 
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Figure 5 : G®olocalisation de la zone dõ®tude 

Le détail de la campagne de mesure est reporté dans le tableau suivant : 

Moyens  Polluants  Sites de mesure  

Laboratoire mobile 

(Analyseurs)  
Nox, SO2, PM10, CO 7 ð Les Quintanes 

Préleveur bas débit  Cadmium, Nickel 7 ð Les Quintanes 

Tubes passifs NO2, SO2, BTEX 

1 ð Rue de BirõHacheim, 2 ð D951 

3 ð Les Tranches, 4 ð Carrefour RN141/D94 

5 ð D94, 6 ð Route de Langeon, 7 ð Les Quintanes 

8 ð RN141/D739 Fontafie, 9 ð Les Landes 

10 ð Laffie, 11 ð Les Féraux, 12 ð Rn141/PN57 

13 ð Rue de Genouillac 1, 14 ð Rue de Genouillac 2 

15 ð Rue du vieux bourg, 16 ð La Vergne 

17 ð Grande rue, 18 ð Pré des Etouilles 

19 ð Chez Chevrier, 20 ð Route de Suris 

21 ð Les Courades, 22 ð Route de Mareuil 
Tableau 5 : Moyens de mesures et polluants mesurés aux différents sites 

N° 

site 

Adresse /                                                           

lieu d'implantation  

Commune  Référence géographique  

Latitude Longitude 

1 D27   37-39 Rue de 

Bir'Hacheim 

Chasseneuil-s-Bonnieure 45.8222654 0.4582232 

2 D951                                               

(sens Bellac/Chasseneuil 

avant giratoire) 

Chasseneuil-s-Bonnieure 45.8342080 0.4671935 

3 D94   10 rue les Tranches Chasseneuil-s-Bonnieure 45.8413891 0.4791458 
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4 Carrefour RN 141/D 94  Chasseneuil-s-Bonnieure 45.8387714 0.4855382 

5 D94   N°8 Suaux 45.8378254 0.4894800 

6 Route de langeon Suaux 45.8507577 0.4977898 

7 RN141 / Rue Ouest Suaux 45.8506052 0.5033936 

8 RN141 / D739 Fontafie Nieul 45.8644173 0.5371794 

9 Les Landes (après le premier 

gros chêne côté droit) 

Nieul 45.8699029 0.5385816 

10 Laffie (près de Mias) Roumazières-Loubert 45.8794712 0.5479649 

11 RN141 les Féraux Roumazières-Loubert 45.8739650 0.5562677 

12 RN141 PN57  Roumazières-Loubert 45.8791729 0.5659508 

13 32 Rue de Genouillac Roumazières-Loubert 45.8706353 0.5698397 

14 D369 Rue de Genouillac                  

(sortie de Roumazières-

Loubert) 

Roumazières-Loubert 45.8737711 0.5767943 

15 D161 Rue du vieux bourg               

(face monument aux morts) 

Roumazières-Loubert 45.8790592 0.5821369 

16 RN141      La Vergne                             

12 Rue Nationale 

Roumazières-Loubert 45.8850683 0.589994 

17 RN141 Route nationale / D169 

Grande rue  

La Péruse 45.881459 0.615749 

18 RN141 / D190 Pré des 

Etouilles 

Exideuil 45.866107 0.628098 
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19 Chez Chevrier Exideuil 45.872013 0.668699 

20 D52    12 Route de Suris La Péruse 45.870097 0.688021 

21 D16   Les Courades Suris 45.863689 0.609351 

22 D368 / Route de Mareuil Mazières 45.836197 0.557523 

Tableau 6 : Coordonnées des points de mesures 

 

2.2. Polluants  suivis et méthodes de mesure  

Caractéristique 

mesurée 
Matériel  Principe de la méthode  

Référence 

de la 

méthode  

Accréditation  

Concentration en 

oxydes dõazote 

(NOx) 

Analyseurs 

automatiques 

Dosage du dioxyde dõazote et du 

monoxyde dõazote par 

chimiluminescence 

NF EN 

14211 

 
ACCREDITATION 

COFRAC NÁ 1-

6354* 

Portée 

disponible sur 

www.cofrac.fr 

Concentration en 

dioxyde de soufre 

(SO2) 

Dosage du dioxyde de soufre par 

fluorescence UV 

NF EN 

14212 

Concentration en 

monoxyde de 

carbone (CO) 

Dosage du monoxyde de carbone 

par rayonnement infrarouge non 

dispersif 

NF EN 

14626 

Concentration en 

particules 

Systèmes automatisés de mesurage 

de la concentration de matière 

particulaire (PM10 ; PM2,5) 

NF EN 

16450 

Pas 

dõaccréditation 
Concentration en 

métaux lourds 

(plomb, cadmium, 

arsenic et nickel) 
Préleveur 

Méthode normalisée pour la 

mesure du plomb, du cadmium, de 

lõarsenic et du nickel dans la 

fraction MP10 de matière 

particulaire en suspension 

NF EN 

14902 

Concentrations 

en dioxyde 

dõazote NO2 

Tubes à 

diffusion  

Adsorption et perméation des 

polluants 
 

Pas 

dõaccréditation 

Concentrations 

en benzène et ses 

dérivés (BTEX) 

Concentrations 

en dioxyde de 

soufre (SO2) 
Tableau 7 : Matériel et méthodes de mesure 

Note :  Les avis et interprétations ne sont pas couverts par lõaccréditation COFRAC dõAtmo Nouvelle-Aquitaine. 

Toute utilisation des données dõAtmo Nouvelle-Aquitaine, couvertes par lõaccréditation doit faire mention : « Ces 

http://www.cofrac.fr/
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essais ont été réalisés par Atmo Nouvelle-Aquitaine ð Accréditation n°1-6354, portée disponible sous 

www.cofrac.fr »  

 

2.2.2. Tube passif  
Ce matériel repose sur des principes dõadsorption et de perm®ation. Les polluants 

échantillonnés traversent une membrane semi-perméable par adsorption sur un support 

traité chimiquement.  

 

Parallèlement à chaque échantillonnage, des « blancs laboratoires » sont réalisés afin de 

déterminer les concentrations résiduelles non affectables à des mesures mais liées aux 

processus utilis®s (transport des tubes, manipulations, conditionnements, ê). 

 

 

 

Polluants  

Tubes passifs 

Dur®e dõexposition Marque / Type M®thode dõanalyse 

NO2 

7 jours 

TERA Environnement 

Analyse par spectrophotométrie après 

complexation avec un colorant, piégeage 

sur une grille imprégnée de triéthanolamine  

SO2 TERA Environnement 

Couplage désorbeur thermique, 

chromatographie en phase gazeuse et 

spectrométrie de masse 

BTEX IANESCO 
Désorption thermique puis analyse par 

chromatographie en phase gazeuse 
Tableau 8 : M®thode dõanalyse des tubes passifs 

2.2.3. Préleveur dynamique bas débit  
Les métaux lourds ont été prélevés via des préleveurs dynamiques bas débit de marque Leckel. 

Lõanalyse de chaque pr®l¯vement actif sur filtre est r®alis®e selon la m®thode de digestion acide (HNO3 et H2O2) 

en micro-onde fermé puis lõidentification et le dosage des compos®s sõeffectuent par couplage plasma ¨ 

induction et spectrométrie (ICP-MS). 

 

2.2.4. Analyseur automatique  
Un analyseur est un appareil électrique qui mesure en continu 

et en temps r®el la concentration dõun polluant dans lõair et 

renvoie une valeur moyenne toutes les 15 minutes au poste 

central informatique.  

 

La mesure du Black Carbon est effectuée en se basant sur la 

diff®rence du signal dõadsorption en proche IR et en UV. Les 

mesures dõadsorptions ¨ diff®rentes longueurs dõonde 

permettent dõestimer la contribution de deux sources de 

combustion majoritaires en zone urbaine en France, le 

chauffage au bois et le trafic automobile.  

 

2.3. Réseau de mesure fixe  
Atmo Nouvelle -Aquitaine dispose dõun r®seau fixe de mesure. Trois de ces stations de ce réseau fixe sont à 

proximité du domaine de cette étude (voir  figure 6) : 

 

http://www.cofrac/
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 St Junien - Fontaine  : station fond-urbain, elle se situe loin des sources directes de pollution en zone 

urbaine ; 

 Ango ulême - Gambetta  : station trafic-urbain, elle se situe près de voies de circulation automobile 

en zone urbaine ; 

 Angoulême  - Casals : station fond-urbain, elle se situe loin des sources directes de pollution en zone 

urbaine. 

 
Figure 6 : Réseau de mesures fixes 

2.4. Localisation et justification des points de 

mesure sélectionnés  
Evaluation initiale de la qualit® de lõair : 

 

 1 ð Rue de BirõHacheim : Tubes passifs fixés sur un poteau électrique au 37-39 rue Bir-Hacheim. 

Justification  : Caract®risation de lõimpact sur les riverains à proximité de la RN141. 

 

 2 ð D951 : Tubes passifs fix®s derri¯re le panneau dõinformation de directions le long de la D951. 

Justification  : Caractérisation de la pollution à proximité immédiate de la RN141. 

 

 3 ð Les Tranches : Tubes passifs fixés sur un poteau électrique au 10 rue les Tranches. 

Justification  : Caract®risation de lõimpact sur les riverains ¨ proximit® de la RN141. 

 

 4 ð Carrefour RN141/D94  : Tubes fixés derrière le panneau de direction D366 Lussac au carrefour 

RN141/D94. 

Justification  : Caractérisation de la pollution à proximité immédiate de la RN141. 

 

 5 ð D94 : Tubes fixés sur un poteau électrique de la D94. 

Justification  : Caract®risation de lõimpact sur les riverains ¨ proximit® de la RN141. 

 

 6 ð Route de Langeon  : Tubes fixés sur un poteau électrique sur la route de Langeon. 

Justification  : Caractérisation de la pollution à proximité immédiate de la RN141. 

 

 7 ð Les Quintanes  : Moyen mobile gar® ¨ lõangle de la RN141 et de la rue Ouest. 
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Justifica tion  : Caractérisation de la pollution à proximité immédiate de la RN141. 

 

 8 ð RN141/D739 Fontafie  : Tubes fixés sur le panneau de direction Limoges le long de la RN141. 

Justification  : Caractérisation de la pollution à proximité immédiate de la RN141. 

 

 

 9 ð Les Landes : Tubes fixés à un piquet le long de Les Landes. 

Justification  : Caract®risation de lõimpact de la pollution ¨ proximit® de la RN141. 

 

 10 ð Laffie  : Tubes fixés à un poteau téléphonique sur la route Laffie près du lieu-dit Mias. 

Justification  : Caractérisation de lõimpact sur les riverains ¨ proximit® de la RN141. 

 

 11 ð Les Féraux : Tubes fixés sur un poteau électrique (côté direction Angoulême). 

Justification  : Caract®risation de lõimpact sur les riverains ¨ proximit® immédiate de la RN141. 

 

 12 ð RN141 PN57  : Tubes fixés sur un poteau électrique le long de la RN141. 

Justification  : Caract®risation de lõimpact sur les riverains ¨ proximit® immédiate de la RN141. 

 

 13 ð Rue de Genouillac 1  : Tubes fixés à un poteau téléphonique au 32 rue de Genouillac. 

Justification  : Caract®risation de lõimpact sur les riverains ¨ proximit® de la RN141. 

 

 14 ð Rue de Genouillac 2  : Tubes fixés à un poteau téléphonique le long de la R369 rue de Genouillac. 

Justification  : Caract®risation de lõimpact sur les riverains ¨ proximit® de la RN141. 

 

 15 - Rue du vieux bourg  : Tubes fixés sur un poteau électrique sur la rue du vieux bourg. 

Justification  : Caract®risation de lõimpact sur les riverains ¨ proximit® de la RN141. 

 

 16 ð La Vergne : Tubes fixés sur un poteau téléphonique au 12 rue Nationale. 

Justification  : Caract®risation de lõimpact sur les riverains ¨ proximité immédiate de la RN141. 

 

 17 ð Grande rue  : Tubes fix®s au panneau de direction (Exideuil) ¨ lõangle de la RN141 et D169. 

Justification  : Caract®risation de lõimpact sur les riverains ¨ proximit® immédiate de la RN141. 

 

 18 ð Pré des Etouilles  : Tubes fix®s sur un poteau t®l®phonique ¨ lõangle de la RN141 et D190. 

Justification  : Caract®risation de lõimpact de la pollution ¨ proximit® immédiate de la RN141. 

 

 19 ð Chez Chevrier : Tubes fixés à un poteau électrique au lieu-dit Chez Chevrier. 

Justificat ion  : Caract®risation de lõimpact sur les riverains ¨ proximit® de la RN141. 

 

 20 ð Route de Suris  : Tubes fixés sur un poteau téléphonique au 12 route de Suris. 

Justification  : Caract®risation de lõimpact sur les riverains ¨ proximit® de la RN141. 

 

 21 ð Les Courades : Tubes fixés à un poteau électrique le long de Les Courades. 

Justification  : Caract®risation de lõimpact sur les riverains ¨ proximit® de la RN141. 

 

 22 ð Route de Mareuil  : Tubes fixés sur un poteau téléphonique sur la route de la Mareuil. 

Justification  : Caractérisation de la pollution de fond.  
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2.5. Contexte météorologique  
Les résultats ci-dessous ont été élaborés à partir des mesures enregistrées par la station n°87154003 du réseau 

Météo-France, située sur la commune de Saint-Junien, à environ 13 km ¨ lõest de la zone dõ®tude. 

 

2.5.1. Direction et vitesse de vent  
Les vitesses de vent inférieures à 1 m/s où le vent est considéré comme calme et non suffisant pour obtenir 

des mesures métrologiquement fiables (19,1% des mesures) ont été supprimées des calculs. 

 

Une confrontation avec les conditions m®t®orologiques moyennes sur les trois derni¯res ann®es ainsi quõune 

décomposition hebdomadaire des champs de vent sont illustrées pages suivantes. 

 

Attention particulière  : une rose des vents montre dõo½ vient le vent et fait intervenir dans sa construction les 

directions et les vitesses de vent. Son rendu est étroitement dépendant du nombre de secteurs de direction 

ainsi que du nombre de classes de vitesse de vent choisi. Nous prendrons en considération 16 secteurs : 8 

secteurs primaires (Nord, Est, ê Nord-Est, ê) et 8 secteurs secondaires (Nord-Nord-Ouest, Est-Sud-Est, ê), soit 

22.5° par secteur (360°/16), et des classes de vent par pas de 1 m/s. 

 

Les vents enregistrés lors de la période de mesure sont majoritairement du Nord ð Nord-est excepté pour la 

quatrième semaine où des vents du Sud-ouest ont été observés. Les vents ont atteint une vitesse maximale de 

7 m/s. 
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03/09 au 01/10/2019 Moyenne 09/2016 ð 09/2019 

Rose des vents 

  
Histogramme de distribution de la provenance des vents 

  
Histogramme de distribution des vents  

Figure 7 : Conditions météorologiques globales ð P®riode de lõ®tude et conditions moyennes sur trois ans 
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Semaine n°1 : du 3/09 au 10/09 

 

  

Semaine n°2 : du 10/09 au 17/09 

 

  

Semaine n°3 : du 17/09 au 24/09 

 

  

Semaine n°4 : du 24/09 au 01/10 
Figure 8 : Conditions météorologiques décomposées par semaine de prélèvement 
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2.5.2. Température, humidité et précipitation  
Le Tableau et la Figure suivants présentent les données de température, humidité et précipitations enregistrées 

pendant la période de mesure, ainsi que les statistiques de ces données. 

 

Résultats horaires  Température (°C)  Humidité (%)  Précipitations (mm)*  

Moyenne  17,5 65,9 - 

Minimum  3,0 22,0 - 

Maximum  32,4 99,0 - 

Cumul  - - - 

*Aucunes donn®es de pr®cipitations nõont ®t® mesur®es pendant la p®riode donn®e 

Tableau 9 : Données de température, humidité et précipitations enregistrées 

 
Figure 9 : Températures horaires 
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3. Résultats  mesures 
Dans la suite du rapport, des comparaisons entre les valeurs obtenues sur les sites de mesure lors de cette 

campagne qui sõest d®roul®e pendant 4 semaines, et les seuils r®glementaires bas®s sur des ®valuations 

annuelles, sont uniquement fournies ¨ titre dõinformation compte tenu des ®chelles temporelles diff®rentes. 

 

Des comparaisons avec les mesures effectuées sur les agglomérations de Saint-Junien et dõAngoul°me ¨ 

proximit® du projet dõam®nagement de la RN141 sont ®galement fournis ¨ titre dõindication. 

 

3.1. Dioxyde dõazote (NO2) 
Le dioxyde dõazote a ®t® analys® parall¯lement de mani¯re continue (heure par heure) par un analyseur et de 

manière différée (moyennes hebdomadaires) par des tubes de prélèvements passifs. 

 

3.1.1. Evolution des concentrations horaires  
Les teneurs de NO2 proviennent principalement du transport routier lié aux voies de  circulation à proximité 

(environ 69% des ®missions dõoxydes dõazote viennent du routier sur le d®partement). Le seuil de la valeur 

limite fixée à 200 µg/m 3 (¨ ne pas d®passer plus de 18 heures par an) de m°me que les seuils dõalerte sont loin 

dõ°tre atteints. A titre indicatif, la valeur moyenne sur la campagne (13 µg/m3) est très éloignée de la valeur 

limite réglementaire de 40 µg/m 3 en moyenne annuelle. 

 

 

Figure 10 : Mesures horaires de NO2 

La comparaison des maximas horaires journaliers avec ceux enregistr®s par les stations de mesure dõAtmo 

Nouvelle-Aquitaine implant®es dans les agglom®rations dõAngoul°me et Saint-Junien, illustrées dans le 

Tableau 10 et la Figure 10 : Mesures horaires de NO2, permet de relativiser les concentrations mesurées lors 

de la campagne. Les concentrations mesurées sur le site de Suaux (7 ð Les Quintane) sont très inférieures aux 

mesures réalisées en proximité du trafic à Angoulême sur la station Gambetta.  
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Concentrations horaires 

(µg/m 3) 
Minimum  Maximum  Moyenne  

Suaux (7-Les Quintanes)  1,7 52,4 13,3 

Angoulême - Gambetta  1,9 137,6 26,2 

Angoulême - Casals 0,7 77,0 14,4 

St Junien - Fontaine  0,0 32,8 2,8 

Tableau 10 : Statistiques des mesures en temps réel du NO2 

 
Figure 11 : Boxplot des concentrations de NO2 (µg/m 3) pour les 4 sites de mesures automatiques 

La rose de pollution permet dõindiquer lõintensit® de la pollution en fonction de la direction des vents, 

permettant dõappr®cier lõ®ventuel impact de la RN141 sur les concentrations en NO2 au site de mesure de 

Suaux (7 ð Les Quintanes). La Figure 12 montre que la majorité des concentrations élevées en NO2 proviennent 

du nord -ouest, ce qui correspond à la RN141. 
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Figure 12 : Rose de pollution des NO2 à Suaux (7 ð Les Quintanes) 

Dõapr¯s lõhistorique des concentrations de NO2 présentées dans le Tableau 11, les concentrations aux stations 

ont augmenté de 2017 à 2018 et ont diminué de 2018 à 2019. 

 

Concentrations horaires 

(µg/m 3) 
Sept. 2017 Sept. 2018 Sept. 2019 Moyenne  

Angoulême - Gambetta  27,6 36,7 25,9 30,1 

Angoulême - Casals 16,3 16,6 14,2 15,7 

St Junien - Fontaine  7,1 8,0 2,8 6,0 

Tableau 11 : Historique des concentrations de NO2 mesurées à Angoulême et Saint Junien 

3.1.2. Profils journaliers  
La repr®sentation des profils journaliers moyens sur la p®riode de mesure montre clairement lõinfluence des 

émissions liées au trafic routier, avec des concentrations plus fortes aux heures de pointe du matin et du soir. 

Le profil journalier du site de Suaux (7 ð Les Quintanes) est similaire au profil journalier de St Junien ð Fontaine 

mais avec des concentrations supérieures.  
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Figure 13 : Profils journaliers de NO2 mesurés au cours de la campagne 

 

3.1.3. Mesures par tubes passifs  : moyennes hebdomadaires  
Les concentrations les plus fortes sont mesurées sur le site 16 ð La Vergne, implanté en bordure de la RN141. 

A titre dõindication, les teneurs en dioxyde dõazote relev®es sont inf®rieures ¨ la valeur limite annuelle fix®e ¨ 

40 µg/m 3 par la réglementation réglementaire. 

 

Ces résultats montrent que même si les niveaux du site 16 ð La Vergne sont faibles, le site est malgré tout 

influencé par la Route Nationale, puisque les concentrations sont en moyenne 10 à 15 µg/m 3 supérieures aux 

valeurs mesurées sur les sites plus éloignés de la route. 

 

 
Figure 14 : Mesures hebdomadaires de NO2, sites de 1 à 11 
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Figure 15 : Mesures hebdomadaires de NO2, sites de 12 à 22 

Sites 
Moyens de 

mesure 

Concentrations hebdomadaires NO 2 (µg/m 3) 

3/09 au 

10/09/2019  

10/09 au 

17/09/2019  

17/09 au 

24/09/2019  

24/09 au 

1/10/2019  
Moyenne  

1 ð Rue 

BirõHacheim 
Tubes passifs 9,2 11,5 7,0 6,5 8,6 

2 ð D951 Tubes passifs 12,3 18,4 14,2 15,3 15,0 

3 ð Les Tranches Tubes passifs 2,4 4,7 2,5 2,1 2,9 

4 ð Carrefour 

RN141/D94  
Tubes passifs 8,6 12,4 10,6 10,6 10,6 

5 ð D94 Tubes passifs 4,2 5,7 5,1 2,9 4,5 

6 ð Route de 

Langeon  
Tubes passifs 2,4 3,3 1,7 1,9 2,3 

7 ð Les 

Quintanes  

Analyseur / 

Tubes passifs 
13,3 13,5 12,6 13,8 13,3 

8 ð RN141/ 

D739 Fontafie  
Tubes passifs 13,6 15,8 10,4 10,0 12,4 

9 ð Les Landes Tubes passifs 3,6 5,3 2,7 2,7 3,5 

10 ð Laffie  Tubes passifs 2,2 5,2 4,3 1,9 3,4 

11 ð Les Féraux Tubes passifs 13,8 18,3 15,4 10,8 14,6 

12 ð RN141 

PN57 
Tubes passifs 16,8 20,7 10,4 11,7 14,9 

13 ð Rue de 

Genouillac 1  
Tubes passifs 4,3 5,8 3,0 5,1 4,6 

14 ð Rue de 

Genouillac 2  
Tubes passifs 4,0 6,3 3,1 3,1 4,1 

15 ð Rue du 

vieux bourg  
Tubes passifs 5,1 5,0 3,1 4,8 4,5 
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Sites 
Moyens de 

mesure 

Concentrations hebdomadaires NO 2 (µg/m 3) 

3/09 au 

10/09/2019  

10/09 au 

17/09/2019  

17/09 au 

24/09/2019  

24/09 au 

1/10/2019  
Moyenne  

16 ð La Vergne Tubes passifs 26,3 29,2 17,0 14,1 21,7 

17 ð Grande rue  Tubes passifs 19,3 25,2 12,8 3,5 15,2 

18 ð Pré des 

Etouilles  
Tubes passifs 4,1 4,3 3,9 1,5 3,5 

19 ð Chez 

Chevrier  
Tubes passifs 11,2 16,2 12,8 9,4 12,4 

20 ð Route de 

Suris 
Tubes passifs 2,3 3,3 3,4 1,2 2,6 

21 ð Les 

Courades 
Tubes passifs 3,3 4,8 3,1 3,1 3,6 

22 ð Route de 

Mareuil  
Tubes passifs 2,1 3,3 2,1 1,9 2,3 

Tableau 12 : Concentrations hebdomadaires de NO2 

 
Figure 16 : concentrations moyennes NO2 en µg/m3 

3.2. Dioxyde de soufre (SO 2) 
Le dioxyde de soufre a été également analysé parallèlement de manière continue (heure par heure) par un 

analyseur et de manière différée (moyennes hebdomadaire) par des tubes de prélèvement passifs. 

3.2.1. Evolution des concentrations horaires  
Les concentrations de SO2 mesur®es par lõanalyseur sont tr¯s faibles, avec une moyenne sur la p®riode 

inférieure au µg/m 3. La Figure 17 pr®sente lõ®tendu des concentrations de SO2 mesurées, avec une moyenne 

sur la période de 0,7 µg/m 3. La valeur horaire maximale mesurée est de 8,6 µg/m 3. Ainsi le seuil de la valeur 

limite fixé à 350 µg/m 3 (¨ ne pas d®passer plus de 24 heures par an) de m°me que les seuils dõalerte sont loin 

dõ°tre atteints. A titre indicatif, la moyenne mesur®e est tr¯s inf®rieure ¨ la valeur limite en moyenne annuelle 

de 50 µg/m 3. Les valeurs recommand®es de lõOrganisation Mondiale de la Sant® (OMS) 2005 de 20 Ȋg/m3
 de 

moyenne sur 24 heures est de 500 Ȋg/m3
 sur 10 minutes ne sont pas dépassées.  
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N.B : A titre de comparaison la valeur recommand®e de lõOrganisation Mondiale de la Sant® (OMS) 2021 de 40 µg/m 3 de 

moyenne sur 24 heures nõest pas dépassée. 

 

 
Figure 17 : Boxplot des concentrations de SO2 sur Suaux 

 
Figure 18 : Mesures horaires de SO2 
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3.2.2. Mesures par tubes passifs  : concentrations hebdomadaires  
Les concentrations hebdomadaires mesurées sont également très faibles voire non quantifiables. 

 

Sites 
Moyens de 

mesure 

Concentrations hebdomadaires SO 2 (µg/m 3) 

3/09 au 

10/09/2019  

10/09 au 

17/09/2019  

17/09 au 

24/09/2019  

24/09 au 

1/10/2019  
Moyenne  

1 ð Rue 

BirõHacheim 
Tubes passifs < LQ < LQ 0,89 1,84 0,6825 

2 ð D951 Tubes passifs < LQ 0,60 0,60 < LQ 0,30 

3 ð Les Tranches Tubes passifs < LQ 0,32 0,53 1,00 0,46 

4 ð Carrefour 

RN141/D94  
Tubes passifs < LQ 0,40 0,24 0,37 0,25 

5 ð D94 Tubes passifs < LQ < LQ 0,20 0,26 0,12 

6 ð Route de 

Langeon  
Tubes passifs 0,66 0,93 < LQ < LQ 0,40 

7 ð Les 

Quintanes  

Analyseur / 

Tubes passifs 
< LQ 0,30 < LQ 0,46 0,19 

8 ð RN141/ 

D739 Fontafie  
Tubes passifs < LQ 0,47 0,49 0,47 0,36 

9 ð Les Landes Tubes passifs < LQ 0,27 < LQ < LQ 0,07 

10 ð Laffie  Tubes passifs < LQ < LQ 0,18 0,28 0,12 

11 ð Les Féraux Tubes passifs < LQ 0,30 0,19 0,30 0,20 

12 ð RN141 

PN57 
Tubes passifs 0,41 0,34 < LQ 0,31 0,27 

13 ð Rue de 

Genouillac 1  
Tubes passifs 0,51 0,24 < LQ 0,26 0,25 

14 ð Rue de 

Genouillac 2  
Tubes passifs < LQ < LQ < LQ < LQ < LQ 

15 ð Rue du 

vieux bourg  
Tubes passifs < LQ < LQ < LQ < LQ < LQ 

16 ð La Vergne Tubes passifs < LQ < LQ < LQ < LQ < LQ 

17 ð Grande rue  Tubes passifs 0,26 < LQ < LQ 0,55 0,20 

18 ð Pré des 

Etouilles  
Tubes passifs < LQ 0,23 0,37 < LQ 0,15 

19 ð Chez 

Chevrier  
Tubes passifs < LQ 0,17 1,66 0,24 0,52 

20 ð Route de 

Suris 
Tubes passifs < LQ < LQ < LQ < LQ < LQ 

21 ð Les 

Courades 
Tubes passifs < LQ < LQ < LQ 0,36 0,09 

22 ð Route de 

Mareuil  
Tubes passifs 3,15 < LQ < LQ < LQ 0,79 

*LQ=Limite de quantification=1,7µg/m 3 .Pour le calcul des moyennes , les valeurs >LQ sont ramenées à 0. 

Tableau 13 : Concentrations hebdomadaires de SO2 
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Figure 19 : Mesures hebdomadaires de SO2, sites 1 à 11 

 
Figure 20 : Mesures hebdomadaires de SO2, sites 12 à 22 

3.3. Particules grossières (PM10) 
Les particules fines ont été analysées de manière continue (heure par heure) par des analyseurs. Sont reportées 

uniquement les valeurs journalières pour permettre une comparaison avec la réglementation en vigueur. 

3.3.1. Evolution des concentrations journalières  
Le seuil de la valeur limite et seuil dõinformation et de recommandations pour les particules, fix® ¨ 50 µg/m 3 

en moyenne journalière (à ne pas dépasser plus de 35 jours par an), nõa pas ®t® d®pass® au cours de la 

campagne de mesure. 

A titre dõindication, la recommandation de lõOMS 2005 de 20 Ȋg/m3 de PM10 en moyenne annuelle nõest pas 

dépassée 
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sur la p®riode de mesure. La recommandation de lõOMS 2005 de 50 Ȋg/m3 en moyenne sur 24 heures nõa pas 

été dépassée pendant la période de mesure à aucun des sites. 

N.B : la recommandation de lõOMS 2021 de 15 µg/m 3 de PM10 en moyenne annuelle nõest pas d®pass®e sur la p®riode de 

mesure au niveau des sites de prélèvement. La recommandation de lõOMS 2021 de 45 µg/m 3 en moyenne sur 24 heures nõa 

pas été dépassée pendant la période de mesure à aucun des sites. 

 

Concentrations 

journalières ( µg/m 3) 
Minimum  Maximum  Moyenne  

Suaux (7-Les Quintanes)  7,8 22,3 13,1 

Angoulême - Gambetta  9,3 29,7 19,6 

Angoulême - Casals 9,5 24,9 16,1 

St Junien - Fontaine  7,4 32,1 13,8 

Tableau 14 : Statistiques des mesures journalières de particules PM10 

 
Figure 21 : Boxplot des concentrations de PM10 aux sites de mesures automatiques 
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Figure 22 Moyennes journalières de PM10 

 

La rose de pollution du site de Suaux (7 ð Les Quintanes, Figure 23) indique quõil nõy a pas de direction 

privil®gi®e dõo½ les concentrations de PM10 proviennent. Ceci sõexplique par le fait que les particules aient 

plusieurs sources (trafic, chauffage domestique, industriesê). 

 

 
Figure 23 : Rose de pollution des PM10 
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3.4. Monoxyde de carbone (CO)  
Le monoxyde de carbone a été mesuré de manière continue (heure par heure) par un analyseur. 

 

3.4.1. Evolution des concentrations horaires  
Avec une moyenne sur la p®riode dõ®chantillonnage inf®rieure au mg/m3, les concentrations mesurées sont 

très faibles. La moyenne glissante sur 8H, pour laquelle le seuil réglementaire de 10 mg/m 3 est défini, est nulle 

sur lõensemble de la p®riode.  

 

 
Figure 24 : Moyennes glissantes sur 8 heures de CO 
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3.5. Composés Organiques Volatils Non 

Méthaniques (COVNM)  
Les molécules de Benzène, Toluène, Ethylbenzène et Xylène (BTEX) ont été analysés de manière différée 

(moyennes hebdomadaires) par des tubes de prélèvement passifs. 

3.5.1. Evolution des concentrations hebdomadaires du Benzène  
A titre dõindication, les teneurs en benz¯ne relev®es sont inf®rieures ¨ la valeur limite et ¨ lõobjectif de qualit® 

annuels fixés respectivement à 5 et 2 µg/m 3 par la réglementation européenne. 
 

Sites 

Concentrations hebdomadaires - Benzène (µg/m 3) 

3/09 au 

10/09/2019 

10/09 au 

17/09/2019 

17/09 au 

24/09/2019 

24/09 au 

1/10/2019 
Moyenne 

1 ð Rue BirõHacheim 0,6 0,5 0,4 0,2 0,4 

2 ð D951 1,0 0,4 0,4 0,1 0,5 

3 ð Les Tranches 1,2 0,3 0,3 0,1 0,5 

4 ð Carrefour RN141/D94  0,3 0,3 0,2 0,1 0,2 

5 ð D94 0,3 0,4 0,2 0,2 0,3 

6 ð Route de Langeon  0,3 0,2 0,2 0,2 0,2 

7 ð Les Quintanes  0,8 0,5 0,3 0,2 0,5 

8 ð RN141/ D739 Fontafie  0,6 0,4 0,3 0,2 0,4 

9 ð Les Landes 1,0 0,4 0,3 0,2 0,5 

10 ð Laffie  0,5 0,3 0,1 0,2 0,3 

11 ð Les Féraux 0,6 0,5 0,2 0,2 0,4 

12 ð RN141 PN57 0,7 0,4 0,2 0,3 0,4 

13 ð Rue de Genouillac 1  0,5 0,4 0,2 0,2 0,3 

14 ð Rue de Genouillac 2  0,7 0,4 0,3 0,2 0,4 

15 ð Rue du vieux bourg  0,7 0,3 0,2 0,2 0,4 

16 ð La Vergne 0,8 0,5 0,2 0,3 0,5 

17 ð Grande rue  0,6 0,3 0,3 0,2 0,4 

18 ð Pré des Etouilles  0,5 0,3 0,2 0,1 0,3 

19 ð Chez Chevrier 0,6 0,4 0,3 0,1 0,4 

20 ð Route de Suris  0,6 0,4 0,1 0,2 0,3 

21 ð Les Courades 0,6 0,4 0,1 0,2 0,3 

22 ð Route de Mareuil  0,6 0,5 0,3 0,2 0,4 

Tableau 15 : Concentrations hebdomadaires de Benzène 
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Figure 25 : concentrations hebdomadaires de Benzène 

 

3.5.2. Evolution des concentrations hebdomadaires des autres molécules  
Concernant les dérivés du benzène, les concentrations moyennes hebdomadaires restent très inférieures aux 

valeurs toxicologiques de référence données par différents organismes de santé publique internationaux. 

 

A titre dõindication, ces concentrations mesur®es sur les quatre semaines dõ®chantillonnage sont inf®rieures 

aux valeurs toxicologiques dõexposition chroniques (exposition à long terme). 

 

Des valeurs sensiblement plus élevées en Ethylbenzène et Xylène ont été mesurées lors de la première semaine 

sur le site « 13 ð Rue de Genouillac 1 ». Les semaines suivantes, les concentrations sont de nouveau similaires 

à celles des autres sites. La concentration hebdomadaire concernée et la moyenne du site, bien que plus 

®lev®es, sont tr¯s en de­¨ des valeurs toxicologiques dõexposition chronique. 
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Sites 

Concentrations hebdomadaires - Toluène ( µg/m 3) 

3/09 au 

10/09/2019 

10/09 au 

17/09/2019 

17/09 au 

24/09/2019 

24/09 au 

1/10/2019 
Moyenne 

1 ð Rue BirõHacheim 0,7 1,2 0,4 0,3 0,7 

2 ð D951 0,7 0,7 0,4 0,1 0,5 

3 ð Les Tranches 0,7 0,5 0,3 0,1 0,4 

4 ð Carrefour RN141/D94  0,3 0,6 0,2 0,1 0,3 

5 ð D94 0,4 0,9 0,2 0,2 0,4 

6 ð Route de Langeon  0,2 0,4 0,2 0,6 0,4 

7 ð Les Quintanes 0,5 0,7 0,3 0,2 0,4 

8 ð RN141/ D739 Fontafie  0,8 1,4 0,3 0,3 0,7 

9 ð Les Landes 0,6 0,5 0,2 0,1 0,4 

10 ð Laffie  0,7 0,5 0,1 0,1 0,4 

11 ð Les Féraux 0,7 1,4 0,2 0,2 0,6 

12 ð RN141 PN57 0,6 1,0 0,2 0,4 0,6 

13 ð Rue de Genouillac 1  0,9 0,7 0,2 0,3 0,5 

14 ð Rue de Genouillac 2  0,6 0,7 0,3 0,2 0,5 

15 ð Rue du vieux bourg  0,7 0,8 0,3 0,2 0,5 

16 ð La Vergne 1,1 1,4 0,3 0,3 0,8 

17 ð Grande rue  0,7 1,0 0,5 0,2 0,6 

18 ð Pré des Etouilles  0,7 1,0 0,3 0,1 0,5 

19 ð Chez Chevrier 0,6 0,8 0,3 0,1 0,5 

20 ð Route de Suris  0,4 0,5 0,1 0,1 0,3 

21 ð Les Courades 0,7 0,6 0,1 0,1 0,4 

22 ð Route de Mareuil  0,4 0,4 0,2 0,1 0,3 

Tableau 16 : Concentrations hebdomadaires de Toluène 
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Figure 26 concentrations hebdomadaires de Toluène 

Sites 

Concentrations hebdomadaires - Ethylbenzène ( µg/m 3) 

3/09 au 

10/09/2019 

10/09 au 

17/09/2019 

17/09 au 

24/09/2019 

24/09 au 

1/10/2019 
Moyenne 

1 ð Rue BirõHacheim 0,1 0,2 0,1 0,1 0,13 

2 ð D951 0,2 0,1 0,1 <0,004 0,10 

3 ð Les Tranches 0,1 0,1 0,1 <0,004 0,08 

4 ð Carrefour RN141/D94  0,1 0,1 0,0 0,0 0,05 

5 ð D94 0,1 0,1 0,0 0,1 0,08 

6 ð Route de Langeon  0,1 0,1 0,0 0,1 0,08 

7 ð Les Quintanes 0,1 0,1 0,1 <0,004 0,08 

8 ð RN141/ D739 Fontafie  0,2 0,2 0,1 0,1 0,15 

9 ð Les Landes 0,1 0,1 0,0 <0,004 0,05 

10 ð Laffie  0,1 0,1 0,0 <0,004 0,05 

11 ð Les Féraux 0,1 0,2 0,0 0,1 0,10 

12 ð RN141 PN57 0,1 0,2 0,0 0,1 0,10 

13 ð Rue de Genouillac 1  4,6 0,1 0,0 0,1 1,20 

14 ð Rue de Genouillac 2  0,1 0,1 0,0 0,1 0,08 

15 ð Rue du vieux bourg  0,2 0,1 0,1 0,1 0,13 

16 ð La Vergne 0,2 0,2 0,0 0,1 0,13 

17 ð Grande rue  0,1 0,1 0,1 0,1 0,10 

18 ð Pré des Etouilles  0,1 0,1 0,0 0,0 0,05 

19 ð Chez Chevrier 0,1 0,1 0,1 0,0 0,08 

20 ð Route de Suris  0,1 0,1 0,0 0,0 0,05 

21 ð Les Courades 0,1 0,1 0,0 <0,004 0,05 

22 ð Route de Mareuil  0,1 0,1 0,0 0,0 0,05 

Tableau 17 : Concentrations hebdomadaires dõEthylbenz¯ne 
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Figure 27 : Concentrations hebdomadaires dõEthylbenz¯ne 

Sites 

Concentrations hebdomadaires - m+p -Xylène  ( µg/m 3) 

3/09 au 

10/09/2019 

10/09 au 

17/09/2019 

17/09 au 

24/09/2019 

24/09 au 

1/10/2019 
Moyenne 

1 ð Rue BirõHacheim 0,3 0,4 0,2 0,3 0,3 

2 ð D951 0,2 0,2 0,1 0,1 0,15 

3 ð Les Tranches 0,2 0,2 0,1 0,0 0,1 

4 ð Carrefour RN141/D94  0,1 0,2 0,1 0,1 0,1 

5 ð D94 0,2 0,3 0,0 0,2 0,2 

6 ð Route de Langeon  0,1 0,1 0,1 0,6 0,2 

7 ð Les Quintanes 0,2 0,3 0,1 0,1 0,2 

8 ð RN141/ D739 Fontafie  0,3 0,5 0,1 0,3 0,3 

9 ð Les Landes 0,2 0,1 0,1 0,1 0,15 

10 ð Laffie  0,2 0,2 0,0 0,1 0,1 

11 ð Les Féraux 0,3 0,5 0,1 0,2 0,3 

12 ð RN141 PN57 0,3 0,4 0,1 0,4 0,3 

13 ð Rue de Genouillac 1  13,2 0,3 0,1 0,3 3,5 

14 ð Rue de Genouillac 2  0,3 0,2 0,1 0,2 0,2 

15 ð Rue du vieux bourg  0,3 0,3 0,1 0,2 0,2 

16 ð La Vergne 0,6 0,5 0,1 0,4 0,4 

17 ð Grande rue  0,3 0,4 0,2 0,2 0,3 

18 ð Pré des Etouilles  0,2 0,2 0,1 0,1 0,2 

19 ð Chez Chevrier 0,2 0,3 0,1 0,1 0,2 

20 ð Route de Suris  0,1 0,1 0,0 0,1 0,1 

21 ð Les Courades 0,2 0,2 0,0 0,0 0,1 

22 ð Route de Mareuil  0,1 0,1 0,1 0,1 0,1 
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Tableau 18 : Concentrations hebdomadaires de m+p-Xylène 

 
Figure 28 Concentrations hebdomadaires de m+p-Xylène 

Sites 

Concentrations hebdomadaires - o-Xylène ( µg/m 3) 

3/09 au 

10/09/2019 

10/09 au 

17/09/2019 

17/09 au 

24/09/2019 

24/09 au 

1/10/2019 
Moyenne 

1 ð Rue BirõHacheim 0,1 0,2 0,1 0,0 0,1 

2 ð D951 0,1 0,1 0,1 0,0 0,1 

3 ð Les Tranches 0,1 0,1 0,0 0,0 0,1 

4 ð Carrefour RN141/D94  0,1 0,1 0,0 0,0 0,1 

5 ð D94 0,1 0,1 0,0 0,0 0,1 

6 ð Route de Langeon  0,0 0,0 0,0 0,1 0,0 

7 ð Les Quintanes 0,1 0,1 0,0 0,0 0,1 

8 ð RN141/ D739 Fontafie  0,1 0,2 0,1 0,1 0,1 

9 ð Les Landes 0,1 0,1 0,0 0,0 0,1 

10 ð Laffie  0,1 0,1 0,0 0,0 0,1 

11 ð Les Féraux 0,1 0,2 0,0 0,0 0,1 

12 ð RN141 PN57 0,1 0,2 0,0 0,1 0,1 

13 ð Rue de Genouillac 1  4,4 0,1 0,0 0,0 1,1 

14 ð Rue de Genouillac 2  0,1 0,1 0,0 0,0 0,1 

15 ð Rue du vieux bourg  0,1 0,1 0,1 0,0 0,1 

16 ð La Vergne 0,3 0,2 0,1 0,1 0,2 

17 ð Grande rue  0,1 0,2 0,1 0,0 0,1 

18 ð Pré des Etouilles  0,1 0,1 0,0 0,0 0,1 

19 ð Chez Chevrier 0,1 0,1 0,0 0,0 0,1 

20 ð Route de Suris  0,1 0,1 <0,004 0,0 0,1 

21 ð Les Courades 0,1 0,1 0,0 <0,004 0,1 
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Sites 

Concentrations hebdomadaires - o-Xylène ( µg/m 3) 

3/09 au 

10/09/2019 

10/09 au 

17/09/2019 

17/09 au 

24/09/2019 

24/09 au 

1/10/2019 
Moyenne 

22 ð Route de Mareuil  0,1 0,1 0,0 0,0 0,1 
Tableau 19 : Concentrations hebdomadaires de o-Xylène 

 
Figure 29 : Concentrations hebdomadaires de o-Xylène 

 

3.6. Métaux lourds  
Les prélèvements de cadmium et de nickel ont été réalisés par un préleveur à bas débit (2.3 m/s) sur le site n°7 

ð Les Quintanes. 

3.6.1. Blanc terrain  
Les concentrations du blanc terrain étaient inférieures aux limites de quantifications pour le Cadmium. Elles 

étaient en revanche de 20 ng/filtre pour le Nickel, ce qui représente une concentration théorique de 0.05 ng/m 3 

pour un volume moyen de 386 m 3
 sur une semaine de prélèvement. 

 

3.6.2. Evolution des concentrations hebdomadaires  
 

Les concentrations sont faibles et ®voluent peu dõune semaine ¨ lõautre. A titre dõindication, les teneurs relev®es 

sont tr¯s inf®rieures aux valeurs cibles annuelles respectives fix®es par la r®glementation europ®enne ¨ lõ®chelle 

annuelle (Cd : 5 ng/m3 et Ni : 20 ng/m3). 

 

Sites 

Cadmium - Concentrations hebdomada ires (ng/m 3) 

3/09 au 

10/09/2019  

10/09 au 

17/09/2019  

17/09 au 

24/09/2019  

24/09 au 

1/10/2019  
Moyenne 

7 ð Les Quintanes 0.02 0.03 0.02 0.02 0.02 

Tableau 20 : Concentrations hebdomadaires de cadmium 
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1 ς wǳŜ .ƛǊΩIŀŎƘŜƛƳ
2 ς D951
3 ς Les Tranches
4 ς Carrefour RN141/D94
5 ς D94
6 ς Route de Langeon
7 ς Les Quintanes
8 ς RN141/ D739 Fontafie 
9 ς Les Landes
10 ς Laffie
11 ς Les Féraux
12 ς RN141 PN57
13 ς Rue de Genouillac 1
14 ς Rue de Genouillac 2
15 ς Rue du vieux bourg
16 ς La Vergne
17 ς Grande rue
18 ς Pré des Etouilles
19 ς Chez Chevrier
20 ς Route de Suris
21 ς Les Courades
22 ς Route de Mareuil



 

 43 / 95 

 

FE013-ETU-V4 

 

Sites 

Nickel - Concentrations hebdomadaires (n g/m 3) 

3/09 au 

10/09/2019  

10/09 au 

17/09/2019  

17/09 au 

24/09/2019  

24/09 au 

1/10/2019  
Moyenne 

7 ð Les Quintanes  0.43 0.61 0.58 0.37 0.49 
Tableau 21 : Concentrations hebdomadaires de nickel 

4. Emissions & Modélisation  
4.1. Mode opératoire  

4.1.1. Outils  
 Circulõair 

Les émissions routières ont été calculées via le logiciel Circulõair d®velopp® par Atmo Grand-Est basé sur la 

méthodologie COPERT 5.3 couplé aux parcs prospectifs et roulants : IFSTTAR 2022 S2 - AM S.  

Les données trafics ont été calcul®es par le bureau dõ®tude è Atlantic transport  ». Pour les tronçons en orange 

un coefficient a été appliqué sur les trafics du scénario de base. Ce coefficient a été communiqué par « Atlantic 

Transport ». 

 

 ADMS 

Le logiciel utilis® pour mod®liser la qualit® de lõair a ®t® ADMS-Urban v5.0 (Atmospheric Dispersion Modelling 

System) créé par Cambridge Environmental Research Consultants et distribué par NUMTECH. Ce logiciel prend 

en compte un certain nombre de paramètres tels que :  

Á Les conditions météorologiques (source : Météo France) 

Á Les ®missions de polluants sur la zone concern®e issues de lõinventaire r®gional ICARE 3.2.3, produit 

par Atmo Nouvelle-Aquitaine 

Á La pollution de fond sur la zone modélisée issue des plateformes de modélisation développées par 

Atmo Nouvelle-Aquitaine. 

 

4.1.2. Param¯tres dõ®missions 
 

Pour calculer les émissions routières, plusieurs paramètres sont pris en compte : 

 Le profil temporel du tronçon  (donnée constante entre les simulations) 

 La pente du tronçon  (donnée constante entre les simulations) 

 Le type de route avec la vitesse maximale autorisée. Ces données sont communiquées par le 

CEREMA (donnée constante entre les simulations) 

 Le trafic moyen journalier annuel ou TMJA (donnée variable entre les simulations) ces données sont 

consultables en annexes 

 La capacit® dõun tron­on cõest-à-dire le nombre théorique de véhicules roulant à la vitesse à vide du 

tronçon pour un trafic fluide (donnée variable entre les simulations)  

 Pourcentage de véhicules roulant à froid (donnée constante entre les simulations) 

 Pourcentage de poids lourds (donnée variable entre les simulations) 

 Pourcentage des 2 roues présent sur les différents types de routes (donnée constante entre les 

simulations) 
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 La météo (donnée constante entre les simulations) 

 La composition du parc automobile (donnée variable entre les simulations)  

 

4.1.3. Paramètres de modélisation  
 

Les principales hypothèses retenues dans les évaluations sont les suivantes : 

 

 Les ®missions routi¯res sõappuient sur un parc roulant prospectif et une ®volution du trafic. Le parc 

routier a été simulé par lõIFSTTAR en 2022 « Scénario S2 ð AMS 2022 » 

 Les émissions routières comportent une incertitude si lõensemble des exigences du sc®nario AMS 

nõest pas suivi 

 Les émissions routières sont le seul paramètre évolutif entre les scénarios, leur variation est induite 

par les variations de données trafic et de parcs roulant 

 Les ®missions des polluants sur la zone concern®e sont issues de lõinventaire r®gional ICARE 3.2.3 

établis par Atmo Nouvelle -Aquitaine datant de 2018 

 Les données de fond sont issues des plateformes de modélisations locales produites par Atmo 

Nouvelle-Aquitaine 

 La pollution de fond et les conditions météorologiques utilisées sont invariantes sur toutes les 

simulations et se r®f¯rent ¨ lõann®e 2022 

 Les résultats de simulations ont été vérifiés avec la campagne de mesures qui a été réalisée en 2019 

 Les données trafics ont été calculé par la société « Atlantic Transport », les données trafics seront 

présentées en annexes 

 

 

4.2. Résultats  

4.2.1. Emissions trafic routier  

Les tableaux suivants présentent les statistiques résultant des calculs dõ®missions du trafic routier  en kg/an  

pour chaque polluant et chaque sc®nario dans la bande dõ®tude.  

 

 
Scénario référence  Scénario projet  

2022 2028 2048 2028  2048 

NOx 79.8 42.6 7.9 38.4 7.2 

PM10 14 14.8 15.3 13.1 13.4 

PM2,5 8.2 8.4 8.4 7.4 7.4 

CO 36.4 33.3 24.8 29 22.9 

COVNM 3.8 2.8 2 2 1.4 

C6H6 0.1 0.1 0.08 0.05 0.06 

SO2 0.3 0.3 0.1 0.2 0.1 

As 0.0005 0.0006 0.0006 0.0005 0.0006 

Ni  0.0004 0.0004 0.0004 0.0002 0.0003 

B[a]P  0.0005 0.0005 0.0005 0.0004 0.0004 
Tableau 22 : Emissions du trafic routier dans la zone dõ®tude en kg/an 
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Il peut être constaté que les émissions ont tendance à diminuer en fonction du temps. Indépendamment du 

trafic lõ®volution technologique du parc routier induit une baisse de ces ®missions.  

 

4.2.2. Sources dõ®missions 

Lõattractivit® de la zone dõ®tude induit des émissions de polluants. La Direction Générale de la Prévention des 

Risques du ministère de la Transition écologique et de la Cohésion des territoires recense les principaux rejets 

et transferts de polluants de lõair déclarés par certains établissements à savoir : 

Á     les principales installations industrielles, 

Á     les stations d'épuration urbaines de plus de 100 000 équivalents habitants, 

Á     certains élevages. 

 

La figure suivante présente les diff®rentes sources dõ®missions situ®es hors de la zone  dõ®tude. De plus ces 

données sont mises à disposition du grand public sur le site suivant : 

https://www.georisques.gouv.fr/risques/registre -des-emissions-polluantes. 

 
Figure 30 : Emissions industrielles ¨ proximit® de la zone dõ®tude 

Les deux sources industrielles qui se trouvent ¨ proximit® de la zone dõ®tude sont deux entreprises poss®dant 

la même activité APE principale, soit : 23.32Z ð Fabrication de briques, tuiles et produits de construction, en 

terre cuite. Leurs émissions non confidentielles  en fonction des années se trouvent sur ces pages :  

Á https://www.georisques.gouv.fr/risques/registre -des-emissions-

polluantes/etablissement/details/3211#/  

Á https://www.georisques.gouv.fr/risques/registre -des-emissions-

polluantes/etablissement/details/5349#/  

 

La zone dõ®tude traverse une zone dõexploitation de carri¯res, ce type dõexploitation induit des particules dans 

lõair et peut causer une concentration ®lev®e de particules. Les émissions des carrières  et industrielles  sont 

prises en compte dans le cadastre. Ce dernier est introduit en tant que donn®e dõentr®e du mod¯le de 

modélisation et est co nstant en fonction des simulations.  

 

https://www.georisques.gouv.fr/risques/registre-des-emissions-polluantes/etablissement/details/3211#/
https://www.georisques.gouv.fr/risques/registre-des-emissions-polluantes/etablissement/details/3211#/
https://www.georisques.gouv.fr/risques/registre-des-emissions-polluantes/etablissement/details/5349#/
https://www.georisques.gouv.fr/risques/registre-des-emissions-polluantes/etablissement/details/5349#/
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4.2.3. Paramètres de base  

 Concentrations de fond 

 

NO2 PM10 PM2,5 

2,3 µg/m3 10.8 µg/m3 6,5 µg/m3 
Tableau 23 : Concentration de fond utilis®es comme donn®es dõentr®es pour la mod®lisation 

Les données de fond sont issues des plateformes de modélisations locales produites par Atmo Nouvelle-

Aquitaine. Ces données sont callées sur la campagne de mesure réalisé en 2019. La pollution de fond et les 

conditions météorologiques utilisées sont invariantes sur toutes les simulations et se r®f¯rent ¨ lõann®e 2022 

 

 Vitesses de circulation 

Les vitesses maximales de circulation sont un param¯tre important et introduit dans le calcul dõ®missions. En 

effet, les émissions de polluant varient entres autres en fonction de la vitesse maximales de circulation. La 

figure suivante spatialise ces vitesses. Les vitesses de la RN141 actuelle et prospective ont été communiquées 

par la DREAL. Les vitesses des autres tronçons ont été transmises par le CEREMA. 

 
Figure 31 : Vitesse maximale autorisée sur les différents tronçons en km/h 

4.2.4. Concentration en NO2 

Une précédente étude a été réalisée en 2021 par Atmo Nouvelle-Aquitaine. Cette étude présente des résultats 

de modélisation qui diffère nt de ce qui est présenté dans ce document. En effet, de nombreux paramètres ont 

®t® actualis®s. Lõinventaire des ®missions a ®t® actualis®, les ®missions du cadastre datent d®sormais de 2018 

et non de 2016. Le trafic routier a lui aussi été mis à jour. Les émissions routières sont désormais calculées avec 

un parc actualis® en 2022 contre 2020 pour lõancienne ®tude. Lõactualisation des parcs et les ann®es plus 

récentes induisent des émissions plus faibles. De plus pour cette étude le scénario étudié est le scénario Avec 

Mesures Supplémentaires (AMS), contre Avec Mesures Existantes (AME) pour lõ®tude de 2021 cette diff®rence 

de scénario induit aussi des émissions moins importantes qui pourrait justifier de concentrations inférieures 

entre les deux rapports.  

 

Au regard de ces nombreux changements les deux études ne sont pas comparables entre elles.  
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Le tableau suivant présente les statistiques en NO2 sur la zone dõ®tude. 

 

µg/m 3 
Scénario référence  Scénario projet  

2022 2028 2048 2028 2048 

Maximum  22.4 12.4 4.5 7.1 4.2 

Moyenne 4.1 3.6 3 3 3 

Minimum  2.9 2.8 2.7 2.7 2.7 
Tableau 24 : Concentrations en NO2 issues de la modélisation 

Les r®sultats pr®sent®s pour 2022 sont des r®sultats de simulation correspondant ¨ lõ®tat initial. Ces donn®es 

ont été corrigées avec la campagne de mesure réalisée en 2019.  

Le trafic influe de mani¯re significative sur les ®missions et donc sur la concentration en dioxyde dõazote. Il 

peut être constaté que le projet tend à réduire les concentrations en polluant s dans lõatmosph¯re. En diminuant 

la concentration en NO2 lõIPP sõam®liorera, les r®sultats de lõIPP sont disponible s au paragraphe 4.4.  

 

µg/m 3 
2028  2048 

Référence Projet  Evolution  Référence Projet  Evolution  

Moyenne 3.6 3 -17% 3 3 0% 

 

Le projet influe de mani¯re significative sur la qualit® de lõair en 2028. En moyenne 17% de r®duction ont été 

observés sur la zone dõ®tude.  

 

4.2.5. Concentration en PM 10 

Le tableau suivant présente les statistiques en PM10 sur la zone dõ®tude. 

 

µg/m 3 
Scénario référence Scénario projet  

2022 2028 2048 2028 2048 

Maximum  18.5 18.3 18.4 18.5 18.4 

Moyenne 11.7 11.7 11.7 11.7 11.7 

Minimum  11.0 11.1 11.1 11.1 11.1 
Tableau 25 : Concentrations en PM10 issues de la modélisation 

Les concentrations en particules grossières PM10 ne varient pas de manière significative entre les scenarii. En 

effet les concentrations restent similaires. Les PM10 proviennent de plusieurs sources, trafic routier, 

environnement ou encore industries. A titre dõinformation, le trafic routier repr®sente 9% des émissions de 

PM10 du département . 

La zone dõ®tude traverse une zone dõexploitation de carri¯res, ce type dõexploitation induit  des particules dans 

lõair et peut causer une concentration de fond élevée de PM10 et constante peu importe les scenarii. Les 

émissions de ces carrières sont prises en compte dans le cadastre cõest pour cela que les valeurs moyennes 

issues de la modélisation se rapprochent des valeurs de fond de PM10. De plus, lõaugmentation du trafic induit 

aussi une augmentation de la présence de Poids Lourds (PL). Ces véhicules engendrent une augmentation de 

la remise en suspension des particules et favorise lõaugmentation de la concentration dans lõair de particules. 

Aussi, avec le temps lõam®lioration des moteurs induit une baisse des émissions de particules mais la part 

m®canique, cõest-à-dire celle qui provient  entre autres des r®sidus de freinage, de lõusure des pneus, restera 
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bien présente. Cette part diminue très sensiblement en fonction du temps et limite donc la variation des 

émissions de PM10. 

 

µg/m 3 
2028  2048 

Référence Projet  Evolution  Référence Projet  Evolution  

Moyenne 11.7 11.7 0% 11.7 11.7 0% 

 

4.2.6. Concentration en PM 2,5 

Le tableau suivant présente les statistiques en PM2,5 sur la zone dõ®tude. 

 

µg/m 3 
Scénario référence  Scénario projet  

2022 2028 2048 2028 2048 

Maximum  11.1 10.7 10.7 10.7 10.7 

Moyenne 6.9 6.9 6.9 6.9 6.9 

Minimum  6.6 6.6 6.6 6.6 6.6 
Tableau 26 : Concentrations en PM2,5 issues de la modélisation 

Les concentrations en PM2,5 ne varient pas en fonction des scenarii. Comme pour les PM10 les particules sont 

issues de plusieurs sources trafic routier, mais aussi chauffage urbain, ou encore lõenvironnement local. Ici aussi 

la concentration de PM2,5 est influencée par la présence de carrière dans lõenvironnement proche de la zone 

dõ®tude. A titre dõinformation le trafic routier repr®sente 12% des émissions de PM2,5 du département . 

Lõaugmentation de la présence de PL sur les axes routiers, plus émissifs que les voitures, peut aussi compenser 

la performance écologique des véhicules. Aussi, avec le temps lõam®lioration des moteurs induit une baisse des 

®missions de particules mais la part m®canique, cõest-à-dire celle qui provient entre autres des résidus de 

freinage, de lõusure des pneus, restera bien présente. Cette part diminue très sensiblement en fonction du 

temps et limite donc la variation des émissions de PM2,5. 

 

µg/m 3 
2028  2048 

Référence Projet  Evolution  Référence Projet  Evolution  

Moyenne 6.9 6.9 0% 6.9 6.6 4% 

 

Au regard de la faible concentration en benzène , aucune statistique ne sera présentée, néanmoins les 

résultats des modélisations se trouvent en annexes.  

 

4.3. Comparaison des scenarii  
Les routes où une baisse de concentration de polluant s est observée si le projet est mis en place, sont les zones 

vertes sur les cartes suivantes. A contrario, les zones rouges sont celles qui voient leurs concentrations 

augmenter si le projet est mis en place.  
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4.3.1. 2028 
NO2 

 
Figure 32 : Cartographie représentant les différences de concentrations en NO2 entre les scenarii référence et projet 2028 
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La figure précédente illustre la différence de concentration entre les scenarii référence et projet. Il peut être 

constaté que la mise en service du tron­on projet permet de r®duire la concentration en polluants dans lõair et 

cela jusquõ¨ quasiment 4,4 µg/ m3. Le tronçon le plus impacté par la mise en circulation de la nouvelle RN141 

est le tronçon projet. En effet, sa concentration était nulle dans le scénario de référence, une augmentation de 

la concentration est donc visible et attendue une fois cette route ouverte à la circulation.  

 

 
Figure 33 : Zoom de la cartographie représentant les différences de concentrations en NO2 entre les scenarii référence et projet 2028 

La diminution  de concentration sur lõancien axe de la RN141 est légèrement plus importante (1,5 µg/m 3) que 

la surconcentration sur le nouvel axe. En effet, ces deux voies ne sont pas équivalentes. La nouvelle voie (projet) 

est une route à 2x2 voies contre une ancienne route à 1x2 voies. La mise en 2x2 voie réduit l a congestion du 

trafic et donc permet de compenser lõaugmentation de la circulation. Cette fluidification du trafic permet de 

réduire les émissions et donc les concentrations.    
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PM10 

 
Figure 34 : Cartographie représentant les différences de concentrations de PM10 entre les scenarii référence et projet 2028 
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Sur la figure précédente il peut être noté que la mise en circulation de la nouvelle RN141 permet de diminuer 

la concentration sur le tracé actuel (zone en vert sur la carte). Les zones en jaune sont des zones où aucun 

changement nõest visible. Des zones jaunes se trouvent donc au niveau du trac® qui nõest pas modifi® entre le 

scénario projet et référence. Les tronçons ne subissant pas de modifications sont les tronçons du projet  routier  

RN141 Roumazières-Exideuil. [2] Lõunique zone rouge de ce trac® est la zone impact®e par le projet. En effet, 

cette zone ne supportait pas de trafic il nõy avait donc pas dõ®missions routi¯res avant la mise en circulation du 

tron­on. Ces r®sultats sont ¨ mettre en parall¯le avec lõIPP, car le tronçon impacte moins dõhabitations et donc 

moins de population s.  

 

 
Figure 35 : Zoom de la cartographie représentant les différences de concentrations de PM10 entre les scenarii référence et projet 2028 
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PM2,5 

 
Figure 36 : Cartographie représentant les différences de concentrations de PM2,5 entre les scenarii référence et projet 2028 
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Comme pour les concentrations en PM10, les PM2,5 sont en baisse sur le trajet actuel si le projet de la mise à 

2x2 voies est réalisé. Il permettrait donc de réduire les concentrations auxquelles les habitants sont exposés. 

(cf section 4.4). Les zones présentant aucune variation de concentrations sont représentées par des zones 

jaunes sur la carte précédente. 

 

Par analyse par polluant, les effets les plus favorables ¨ la qualit® de lõair concernent le dioxyde dõazote, en lien 

avec la contribution prépondérante du secteur des transports routier aux émissions de ce polluant. Les gains 

sont moins prononcés sur les polluants particulaires (PM10, PM2,5) en raison :  

 De la contribution moins forte du trafic routier sur le s émissions vis-à-vis du cumul des autres 

secteurs dõactivit®s (chauffage r®sidentiel, industrie, agriculture et autres) ;  

 Des ®missions particulaires dites è m®caniques é issues de lõusure des plaquettes de freins, 

pneumatiques 

 

 
Figure 37 : Zoom de la cartographie représentant les différences de concentrations de PM2,5 entre les scenarii référence et projet 2028 
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4.3.2. 2048 
NO2 

 
Figure 38 : Cartographie représentant les différences de concentrations en NO2 entre les scenarii référence et projet 2048 
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Comme pour lõann®e 2028, une baisse de la concentration est visible sur lõactuel tron­on de la RN141 entre 

Roumazières et Chasseneuil. Cette baisse de la concentration est induite par la baisse de fréquentation de cette 

route au profil du nouveau tracé situé au nord de celle-ci. La RN141 présentée dans le projet [4] permet 

dõimpacter moins de population s car elle passe par moins de zones urbanisées. Du fait de lõ®volution des parcs 

les variations de NO2 sont moins importantes de ce fait la différence de concentration sur les tronçons déjà en 

service est moins visible.  

 

 
Figure 39 : Zoom de la cartographie représentant les différences de concentrations en NO2 entre les scenarii référence et projet 2048 
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PM10 

 
Figure 40 : Cartographie représentant les différences de concentrations de PM10 entre les scenarii référence et projet 2048 
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Pour lõann®e 2048, une augmentation de la concentration est observée sur le tronçon représentant le projet 

de la RN141. La différence de concentration est de 3 µg/m 3 sur ce tronçon contre 4 µg/m 3 sur le tracé actuel. 

La baisse de concentration est donc plus importante en moyenne que le gain.  

 

 
Figure 41 : Zoom de la cartographie représentant les différences de concentrations de PM10 entre les scenarii référence et projet 2048 
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PM2,5 

 
Figure 42 : Cartographie représentant les différences de concentrations de PM2,5 entre les scenarii référence et projet 
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Les concentrations en PM2,5 présentent la même tendance que celle des PM10. 

 

 
Figure 43 : Zoom de la cartographie représentant les différences de concentrations de PM2,5 entre les scenarii référence et projet 

4.4. IPP 
 

Lõindice pollution-population (IPP) est un indicateur qui permet la comparaison des différents scenarii entre 

eux. Cet indice est à la fois basé sur les concentrations et sur la répartition spatiale de la population sur la 

bande dõ®tude. La figure suivante pr®sente la r®partition des b©timents dans la bande dõ®tude. A chaque 

bâtiment est attribué une popula tion, cette répartition spatiale de la population a été utilisée dans le calcul de 

lõIPP. Depuis 2021 les valeurs de recommandations de lõOMS 2021 relatives ¨ la qualit® de lõair ont ®volu®es, 

elles sont passées de 40 µg/m3 en moyenne annuelle à 10 µg/m3 toujours en moyenne annuelle pour le NO2.  

LõIPP est donc un indice permettant de coupler les concentrations du polluant dans lõair et les populations 

exposées. Les classes de cet indice, basées sur le polluant NO2 ont été déterminées en cohérence avec les 

valeurs de lõOMS 2021.  

 

Le calcul de lõIPP se fait ¨ lõ®chelle du b©timent. A chaque b©timent est assign®, la population pr®sente dans 

celui-ci, ainsi que la concentration à laquelle il est exposé. Ainsi pour chaque bâtiment est calculé un IPP de la 

façon suivante : Population x Concentrations. 

 

Dõapr¯s le guide m®thodologique sur le volet è air et santé é des ®tudes dõimpacts routi¯res du CEREMA, le 

polluant utilis® pour calculer lõIPP est le NO2. Le tableau suivant pr®sente lõIPP global en fonction des scenarii 

et des années.  

 

IPP Global 

2020 2028 2048 

 
3 507 

 

 

REFERENCE PROJET REFERENCE PROJET 

 
2 700 

 

2 262 2 065 
 

2052 
 

Tableau 27 : Emissions du trafic routier dans la zone dõ®tude 
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Plus lõIPP est bas, plus la situation  sõam®liore, en effet si les concentrations baissent lõIPP baisse aussi et/ou 

si la quantit® de population expos®e diminue, lõIPP diminuera aussi. Il peut °tre constat® que 

systématiquement le scénario projet permet d e diminuer  la concent ration  en polluant s dans lõair et/ou 

de diminuer la quantité de population exposée.  

 

Le graphique suivant présente la répartition des populations exposées aux différentes concentrations.  

 

 
Figure 44 : Graphique repr®sentant lõexposition des populations de la zone dõ®tude aux classes de concentrations  

Il peut °tre constat® que le sc®nario projet permet de r®duire lõexposition ¨ des classes de concentrations 

comprises entre 4 et 10 µg/m3. Le scénario qui induit une exposition aux classes de concentrations les plus 

importantes est lõann®e 2022. La composition du parc routier ainsi que le trac®, impactent directement les 

r®sultats de la qualit® de lõair. Certaines populations sont expos®es ¨ des concentrations allant jusquõ¨ 10 

µg/m 3.  

Cõest entre le sc®nario de r®f®rence et le sc®nario projet de lõann®e 2028 que la diff®rence est la plus notable. 

Avec le scénario projet 2028 plus de 300 personnes seraient exposées à des concentrations plus faibles. A 

partir du scénario de 2028 l õensemble des scenarii permet de ne pas exposer  les populations à  des 

valeurs supérieures  aux valeurs guides OMS  2021 pour le NO 2, cõest-à-dire que les populations vivant dans 

la zone dõ®tude sont expos®es ¨ des concentrations inf®rieures ¨ 10 Ög/m3. De plus les exigences de la directive 

n° 2008/50/CE du 21/05/2008 concernant la qualit® de lõair ambiant et un air pur pour lõEurope sont respectées. 

[5]  

 

Une précédente étude a été réalisée en 2021 par Atmo Nouvelle-Aquitaine. Cette étude présente des résultats 

de modélisation qui diffèrent de ce qui est présenté dans ce document. En effet, de nombreux paramètres ont 

®t® actualis®s. Lõinventaire des ®missions a ®t® actualis®, les ®missions du cadastre datent d®sormais de 2018 

et non de 2016. Le trafic routier a lui aussi été mis à jour. Les émissions sont désormais calculées avec un parc 

actualis® en 2022 contre 2020 pour lõancienne ®tude. Lõactualisation des parcs et les ann®es plus r®centes 

induisent des émissions plus faibles. De plus pour cette étude le scénario étudié est le scénario AMS, contre 

AME pour lõ®tude de 2021 cette diff®rence de sc®nario induit aussi des ®missions moins importantes qui 

pourrait justifier de concentrations inférieures entre les deux rapports.  
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4.5. Conclusion  
Cette ®tude a permis de comparer lõimpact de la mise en circulation dõune route ¨ 2x2 voies entre Chasseneuil 

ð Roumazières. Pour cela, un calcul de mod®lisation de la qualit® de lõair a ®t® fait, et différents scenarii ont été 

comparés. Les différents scenarii étudiés sont les suivants :  

 

 2022 en situation de référence  : situation actuelle, sans aménagement  

 2028, 2048 en situation de référence  : absence du tronçon projet en 2x2 voies de Roumazières à 

Chasseneuil-sur-Bonnieure mais présence du tronçon allant de Roumazières à Exideuil 

 2028, 2048 en situation de projet  : ®volution du tron­on en 2x2 voies jusquõ¨ Chasseneuil-sur-

Bonnieure 

 

Les modélisations de la dispersion de la pollution atmosphérique permettent de mettre en avant les points 

suivants : 

 

 Pour lõensemble des polluants ®tudi®s, une baisse de la concentration  en polluant s est constatée 

le long du tracé déjà existant si le projet de la mise en 2x2 voies est réalisé.  

 Il y a un transfert de concentrations de polluants du tracé actuel au nouveau tracé en 2x2 voies.  

 

Par analyse par polluant, les effets les plus favorables ¨ la qualit® de lõair concernent le dioxyde dõazote, en lien 

avec la contribution prépondérante du secteur des transports routier aux émissions de ce polluant. Les gains 

sont moins prononcés sur les polluants particulaires (PM10, PM2,5) en raison :  

 De la contribution moins forte du trafic routier sur les émissions vis -à-vis du cumul des autres 

secteurs dõactivit®s (chauffage r®sidentiel, industrie, agriculture et autres) ;  

 Des ®missions particulaires dites è m®caniques é issues de lõusure des plaquettes de freins, 

pneumatiques 

 

 

Les résultats ont aussi montré que la mise en circulation à 2x2 voies du tronçon entre Chasseneuil et 

Roumazières permet de limiter lõexposition des populations ¨ des concentrations de polluants. En effet, 

lõIPP est un indice qui couple les concentrations dõun polluant typique du trafic routier (NO2) et les habitants 

exposés aux différentes concentrations. Les résultats présentent donc une amélioration lorsque le nouveau 

tronçon à 2x2 voies est mis en circulation  et cela pour toutes les années de simulation.  
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Annexes 

 

Cartes de concentrations  

 

¶ NO2 
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¶ PM10 
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¶ PM2,5 
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