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Impact sur la qualit® de lõair de la mise en place de voies 

dédiées aux bus et cyclistes sur les boulevards bordelais 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Cette synthèse présente les principaux résultats de lõ®valuation de la 

qualit® de lõair réalisée par Atmo Nouvelle -Aquitaine dans le cadre de 

lõexp®rimentation par Bordeaux Métropole de la mise en place dõune 

voie dédiée aux bus et cyclistes sur les boulevards bordelais . Elle 

sõappuie sur les outils de mod élisation pour réaliser cette évaluation.  
 

Zone et période dõ®tude 

Afin dõenglober ¨ minima les zones de report majoritaire de trafic li®es 

¨ la r®servation des boulevards, la zone dõ®tude prend en compte les 

boulevards et les axes majeurs alentours depuis Bordeaux-Lac jusquõau 

quai rive gauche au sud, ainsi que les axes principaux situés de part et 

dõautre des boulevards. Deux périodes distinctes sont ¨ lõ®tude ici :  

 une premi¯re p®riode dõ®valuation sur lõann®e 2020 où 

Bordeaux Métropole a expérimenté la réservation aux 

bus/cyclistes sur une partie des boulevards, scénario dit 

« aménagement 2020 ».  

 une seconde p®riode dõ®valuation sur un sc®nario complet 

dõam®nagement des boulevards o½ une voie compl¯te de part 

et dõautre des boulevards est r®serv®e aux bus/cyclistes sur 

lõensemble des boulevards, scénario dit « aménagement 

complet » 

 

 

 

 

 

Moyens & méthodologie  

La modélisation des concentrations en NO2 et en particules PM10 et 

PM2,5 a été réalisé à partir du logiciel SIRANE (d®velopp® par lõEcole 

Centrale de Lyon) et prend en compte : 

 Les conditions météorologiques (source : Météo France) 

 Le trafic routier (source : Bordeaux Métropole) 

 Les émissions en polluants et la pollution de fond sur la zone 

modélisée (source : Atmo Nouvelle-Aquitaine) 

Contexte  
 
En charge de la surveillance de 

la qualit® de lõair dans sa région, 

Atmo Nouvelle-Aquitaine 

dispose dõun r®seau de stations 

fixes implant® sur lõensemble de 

la région afin de suivre en 

continu lõ®volution des polluants 

réglementés. 

 

En complément, Atmo 

Nouvelle-Aquitaine dispose 

®galement dõun outil de 

modélisation haute résolution à 

lõ®chelle urbaine pour 

d®terminer la qualit® de lõair 

dans des zones non couvertes 

par la mesure. A partir de cet 

outil , il est possible de réaliser 

un diagnostic de la qualité de 

lõair sur une zone dõint®r°t. 

 

ë la suite de lõexp®rimentation 

de lõextension de voies d®di®es 

aux bus et cyclistes sur une 

partie des boulevards ¨ lõ®t® 

2020, Bordeaux Métropole a 

sollicité Atmo Nouvelle -

Aquitaine afin de réaliser une 

®valuation de lõimpact de cette 

mesure sur la qualit® de lõair 

dans cette phase expérimentale 

de 2020 et également dans le 

cas dõune voie réservée aux bus 

et cyclistes de chaque côté sur 

lõensemble des boulevards. 

Boulevards bordelais 
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Réservation des boulevards  et évolution  du trafic  

Evolution du trafic routier après réservation des boulevards  

Fourni par Bordeaux Métropole, le trafic routier  disponible sur le territoire a été intégré  aux modélisations sur 

la qualit® de lõair réalisées par Atmo Nouvelle -Aquitaine  afin de prendre en compte le plus finement possible 

les évolutions du trafic sur les boulevards et ses alentours.  

 Lors de lõam®nagement 2020, le trafic a nettement baissé sur les boulevards avec des réductions de 

lõordre de 12 à 28% entre 2019 et 2020 . Sur cette période, le volume de véhicules  roulant  sur cet axe 

majeur est passé de 327 à 273 milliers de kms parcourus soit une baisse de lõordre de 17%.  Si des 

reports de trafic ont été principalement observés en intra -boulevards, des baisses de trafic ont également 

®t® observ®s ¨ lõext®rieur des boulevards. En dehors des boulevards, sur les axes évalués, le volume 

de trafic a  globalement  augmenté de1,8% seulement   (739 à 752 milliers de kms parcourus). 
 Dans le cas dõun sc®nario dõam®nagement complet des boulevards, des r®ductions de lõordre de 

24% jusquõ¨ ponctuellement 43 % sont attendues sur cet axe principal avec une baisse du volume de 

v®hicule de lõordre de 24% (327 ¨ 250 milliers de kms parcourus). Sur les autres axes évalués, en dehors 

des boulevards, le volume de trafic reporté passerait de 739 à 755 milliers de kms parcourus soit une 

hausse de lõordre de 0,8% montrant ainsi lõint®r°t de la r®servation des boulevards dans son ensemble. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
Corrigé des impacts de la crise sanitaire, le trafic routier est basé sur les niveaux de trafic de base avant 2020. Les évolutions de trafic 

sont issues dôune mod®lisation des d®placements ¨ lôaide du mod¯le multimodal de lôagglom®ration ®valuant lôimpact de lôam®nagement 

des boulevards toutes choses égales par ailleurs. Pour lôam®nagement 2020, les ®volutions ®valu®es par les mod®lisations ont ®t® 

confrontées aux évolutions observées par les systèmes automatiques de comptage du trafic sur les boulevards et quelques axes 

secondaires. Ces évolutions ont été confirm®es par les capteurs automatiques de trafic ¨ lôexception que certaines voies intra-boulevards 

qui nôont pas subi les hausses estim®es par le mod¯le compte tenu des actions dôapaisement de la circulation r®alis®es par ailleurs en 

intra-boulevards (expérimentations cours de la Sommes, rue de B¯gles, sens unique rue de Pessac, etcé). Aussi, pour lôam®nagement 

complet, le scénario correspond à une hypothèse basse en termes de reports modaux vers les modes alternatifs à la voiture (absence de 

prise en compte du renforcement de lôoffre de transport collectif sur les boulevards par la mise en service de la ligne de bus express 

circulaire des boulevards). Les impacts de ce sc®nario dôam®nagement complet sur le trafic des boulevards et des itin®raires routiers 

secondaires constituent ainsi une hypothèse pessimiste vis-à-vis des enjeux de qualit® de lôair. 

Aménagement 2020  Aménagement complet  
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Cartographies de la qualit® de lõair 

La mod®lisation de la qualit® de lõair a permis de r®aliser une cartographie annuelle de référence 2019 pour le 

polluant NO 2 et deux cartes de différences avant et après réservation (aménagement 2020 et aménagement 

complet) avec le report de trafic comme indiqué dans le paragraphe précédent en rendant compte des résultats 

vis-à-vis de la réglementation européenne définie ¨ lõ®chelle annuelle. Pour le NO2, la valeur limite est fixée à 40 

µg/m 3 en moyenne annuelle.  
 

 

Evolution du dioxy de dõazote NO 2 avant/après réservation des boulevards  

 

Sur les cartes présentées ci-contre, on remarque que les 

®volutions de concentrations suivent lõ®volution du trafic 

avec une diminution de concentrations en NO2 sur les 

boulevards  suite à sa réservation.  

On note une baisse dõenviron 7% des niveaux en NO 2 

sur les boulevards (jusquõ¨ 14%) dans la cas de 

lõam®nagement 2020 et de 10% pour lõam®nagement 

complet   (jusquõ¨ 25%), une augmentation moyenne 

dõenviron 2% pour lõaménagement 2020 (jusquõ¨ 4%) à 

3% pour lõaménagement complet  (jusquõ¨10%) est 

observée sur les axes situés en intra-boulevards 

principalement. 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Aménagement 2020  

Aménagement complet  
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Concentrations en NO2 

avant réservation  
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Evolution des particules PM 10 et PM2,5  avant/après réservation des boulevards  

 

Avant réservation, les concentrations en particules  PM10  étaient plus faibles sur lõensemble des axes étudiés en 

comparaison du NO2 ce qui sõexplique par le fait que le principal émetteur pour ce polluant  est le secteur 

résidentiel/tertiaire.  Dans le cas de lõaménagement 2020 , la baisse sur les boulevards  est de lõordre de 2% et 

peut aller jusquõà 8% avec une augmentation pouvant aller jusquõà 2% sur les axes de report. Pour 

lõaménagem ent complet, les baisses et hausses pourraient  aller au maximum jusquõà 3%. 

 

 

 

 

On observe des résultats semblables sur les particules PM2,5  avec, sur les aménagement 2020 et complet, des 

baisses dõenviron  2% et jusquõà 6 à 8% sur les boulevards  et par ailleurs des hausses maximales sur les axes 

de report pouva nt aller jus quõà 4%. 
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PM10 

Concentrations en PM10  

avant réservation  

PM2,5 
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Concentrations en PM2,5 

avant réservation  


